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Questo manuale & stoto compilato con lo scopo di fornire alle szmmd Servizio una precisa
guida nelle operazioni di manutenzione, assistenza e riparazione delle ﬂUTfﬁ‘e’«"*W"fﬂ ‘MH\H e MINI-COOPER.

L'efficienza e la razionalitd di un intervento dipendono perd, ﬂr'-'"‘J"H} f-i'ﬂ|| asistenza e dall'uso di
una adeguata attrezzatura d'officina il cui appropriato e corretto wnpiauu “ﬂﬂt‘ia inoltre economico e proficuo

'intervento stesso, AN

.-"H-'\"k

S'intende che per ogni sostituzione devono essere imr«.ﬂgﬂ*l 'ed usatl soltanto ricambi originali
parché ad essi corrispondono necessariamente le pit elevate. ﬁﬂliﬂ:f'l'l:.l ‘istiche tecniche, meccaniche e fun-

rionali, | PR

L 'ordinazione delle parti di ricambic deve gag'&'ﬁfal" _;?'ifaituutﬂ in base al «Catalogo parti di

ri': um hiﬂ “ , I' ;-:. '\-.\,.%. .h"'.\,x o

» .-'\'\. K
A ,

COMPITI, INCARICHI, RESPONSABILITA' E sen!}iki:i}"ﬁ*éLLE NOSTRE ORGANIZZATE

| compiti ed | servizi che, SECDI"Idﬂ %y ﬁﬁ Lll'I'E'I'I organizzativi ed in relazione alle condizioni di
commissione ed abilitazione, sono demandati g ‘Ié ﬁ'iE. Organizzate, le quali ne assumano la diretta respon-
sabilita, per effecienza, regolaritd acc., sﬁm:u «[Iﬂqﬂt’lnh e programmati nelle prestazioni di seguito elencate

, f hTa

e specificate: —~\ J.

— Servizio preconsegna _,.___',k Y

— Maonutenzione TS

— Assistenza per | eaa:wﬂmm 1:|| tagliandi di garanzia
- Assistenza per | Ezim:u* r-:m& di tagliondi a pagamento
= Interventi di meg =ﬁ r:- |:t-=*1'h:| di riparazioni

N.B. = Per ridurre ogni di‘EFEEbltﬁ di consultazioni, il manuale & suddiviso in «Partie. Ciascuna Parte &
canrruddlsrmm f:lm “-ur~ numero, riportato in alto, sul lato estemo di tutte le pagine. L'indice parzia-
le @ segnatg’ r.ui- rdﬂ-::mcinu colorate all'inizio di ogni «Partes. Nel testo i riferimenti di pagine
sono citati ton due numeri, dei quali il primo indica la Parte, il secondo la pagina corrispondente.
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) DATI TECHICI 1

AR
DIMENSIONI DI INGOMBRO DELLE VETTURE AT
2036 “min_ "
Interasse ruote: «5aloons @ eMini-Coopers EIEé"qﬂh
aVans aPicksups « Travellers e aCountrymons E{},‘iﬁ\};{m
Lunghezza massima: «Saloon» e sMini-Coopers ) :Ea/ e
«Vans « Travellers & « Countryman s .- -:.-.IS S
g Pick-up» {JID mm
Larghezze massima " 1350 mm
Altezxzo massimo: «Saloons e eMini-Coopers
M| 1380 mm
aVans AT 1360 mm
« Travellers « Countrymans e «Pick-up» f 164 3
Altezza massima dal suolo | ;'5 ks
Carreggiata: anteriore AN ]| 4 o
posteriore 1164 mm
:--.N i A
Y
PESI "‘:‘ k.
f’;
- @ secco (motore totalmente fomito di olio e di acqua senza mﬁ,’“ﬁ"ﬁ”
aSaloons !_.“’ﬂ_‘"*cph_,/ 587 kg
«Mini-Coopers {u LRH:" .' 635 kg
«Vane Illr,f'" "‘:.x v/ 505 kg
z Travellers @ « Counfrymans | |.1 H‘n,l ﬁlhxk}. 660 kg
« Pick-up» J_;*‘_“hh ~ -"ff 403 kg
= gruppe motore e cambio-differenziale A EW:IJ‘E_J 151 kg
y s
I-') , II"-"*.\_‘___F.-’.
I | Il"x 'ﬁ
CAPACITA' E RIFORNIMENTI \ \—/
A o
Olio gruppo propulsore (filtro incluso) ﬁj,:‘\ ) 4,83 litri (B-% pinte) (10,2 pinte USA)
Acqua: impianto raffreddamento “a xﬁ

*L, .
impionto raffreddomento compreso rig{c}!‘gl\
Serbatoio carburante: LA i

tSaloons e uMumﬁ%&:tﬁr
aVan» J.{:‘__R‘*:; NS
¢« Pick-up»

,-x a, S
il:uuntrym-crtl' 15<|:|-.+'l|'l'|| model li

4" “""-

" wiod. con serbatoio sotto il pavimento

3 litri (5-1/4 pinte) (6,3 pinte USA)
3,55 litri (6-1/4 pinte) (7,5 pinte USA)

25 litri (5-% gall.) (6,6 gall. USA)
27,3 litri (6 gall.) (7,2 gall. USA)
27.3 litri (6 gall.) (7,2 gall. USA)
29,6 litri (6-% gall.) (7,8 gall. USA)
27,3 litri (6 goll.) (7,2 gall. USA)

W j
"«,‘.-"l
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MOTORE Vetture s MINI® Veriantl per «cMINI=COOPER »
1 - Carattaristiche principali {; i NV
Tipo 8 AM VA (| ¢+|‘_
Numero di cilindri 4 A~
Alesaggio 62,94 mm RN 62,43 mm
Corsa 68,26 mm SN | 81,28 mm
Cilindrata 848 cm? N 997 cm?
Rapporto di compressione: bassa compress, 83:1 NI ' 83:1
alto compress, mmmmmmman [ NN 2
Pressione media effettiva: bossa compress. ? kg emz a 2900 guru"mm _' " 9,07 kg/ cm? a 3500 giri/ min
alta compress. mmmeranas 9,42 kg/em? a 3500 giri/ min
Coppia: bassa compress. | 6,08 kgm a 2900 gifi/’:nin' - 7,32 kgm a 2500 giri/ min
alta compress, | seeceeeas N 7,46 kgm a 3600 giri/ min
2 . Cilindri _ ricavati nel I:mwnmertr, mr:-rr::-re
Alesaggio 62,94 mm
Primo maggioroziona 63,194 mm
Seconda maggiorozione 63,448 mm'. )
Terza moggicrazione - 63,702 min I' !
Quarta maggicrazione 63,958 am:
1 11
3 . Pistoni ir dllum_i_ﬁlu con mantello tagliato a mantello dure senza intaglio
Gioco fra pistone & conna, in corrispondenza '
della parte inferiore del mantello ,II; +l'.] 030 mm (.000&" +.0012") w| 0,041 40,056 mm (,0016" + .0022")
Gioco fra pistone e canng, in t:q:-mspundenz:; [ 4
della parte superiore del mantello AN i-'.',Dtﬁ& +0,081 mm (.0026™ + ,0032")
Maggicrazioni: = prima N :':'- 0,254 mm
- seconda ~/ 0,508 mm
- terza oty ] 0,762 mm
- - quarta O R 1,016 mm
Spinotto o) . bleccato sul piede di biella
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DATI FECNICI

Y
v {n = 0w
MOTORE (seguito) Vetture «MINI» vﬁfi’“"ﬁf per «MINI-COOPER?»
o
3 . Plstoni (seguite) . f'):;p H"“; {:}'J
Diometro dello spinatto 15,856 mm u; ”II-“ ;:R] u
Montaggio spinette sul pistone medionte spinta a mano ,nt “IJ
4 - Anelli elastici del pistoni “‘: "f\xx':? ’
Compressione: = anello supericre liscio NS liscio cromato
- 2% e 3° anello conico {i{.r‘;‘e‘h‘l K?'J coneg
Altezza degli anelli di tenuta 1,753 + 1,778 mm [ N\ 1,563 + 1,588 mm
Spessore degli anelli di tenuta 2,41 +2,56 mm 7O\ “‘;:'_J.
Apertura fra le punte degli anelli montati sui i x 1“\;
cilindri 0,1784+0,305 mm [ 0 "
Gioco assiale degli anelli tenuta nella cQva 0,038-:0,089 mm h¥4
Altezza degli anelli raschiaolio 3,153,175 mm ,;, :;*\:‘x )
Spessore degli anelli raschigolio 2,41 + 2,56 mm_ \ "1;*R
Apertura fra le punte degli anelli raschiaolio ,_’ﬂx“;?t;_.
montati sui cilindri 0,178 + 0,305 ﬁ\m- |
Gioco assiale dell' anello raschiaolio nella ;’:: :‘1:
cava 0,038 + q,'ﬁﬂﬁ inei:,/
Sl
5 - Bielle J0N
AN
Lunghezza fra gli interassi cuscinetti i*-;!ﬁ:"ﬂhﬁ'ﬁ-tm

Cuscinetti di testa: tipo e maoteriale

PAt

4

L

Fe II" |
1™

! el
f‘“« ':_-x
l. LY

Lunghezzao del cuscinetto N
Gioco laterale di montaggio su ulbar-;a Fiﬂnmre,

Gioco diametrale di montaggio su mlh&r& ﬂm—

"‘\. i

:dérl t':.bc; a guscio sottile di acciaio rive-
a‘hm con una delle seguenti leghe: ra-
fq-lp piombo, piombo-stagno, piombo-bron-
\zo, piombo-indio

-

0,203 + 0,305 mm

del tipo o guscio sottile in acciaio con
rivestimento antifrizione in lega rame-

piombo

22,22 mm

"'\.\.\. l l .\x\\-’
tore ,«"-.._ w0\ 0,0254 + 0,0635 mm
A ."'._ N"H-.-"..
|IlI H'H."" -\..\
LN ¥ '.:: . _|-' -
LAY,
"'\...\.‘I’-_.
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DATI TECNICI

=y Ay
LT
._.\. .l.,l'

MOTORE (seguito) yStIuLe ok EhTa “Verianti per «MINI-COOPERS

6 - Albero motore AN '-’:H'}q

Diametro dei perni di banco 44,463 + 44,475 mm OAY | N v
Minorazione: = prima 44,209 + 44,221 mm h |
- seconda 43,955 + 43,967 mm \ [ g
- terza 43,701 +43,713 mm
- quarta 43,447 + 43,459 mm
Lunghezza dei perni di banco 30,16 mm f
Raggioe di raccordo 1,9+2,28 mm I | :. .-'_,'v"l
Diametro pemi di biella 41,285+ 41,298 mm AN
Minorazione: - prima 41,031 + 41,044 mm ,' WV
- seconda 40,777 + 40,790 mm I“
- terza 40,523 + 40,536 mm \/
- quartg 40 269 + 40,282 mm’ f
Raggio di raccorde 1,90 + 2,28 mm :.

7 - Cuscinetti portanti di banco a guscio sot! Ii-{&x{ihqt_—_c;ﬂ|ﬂ rivestito con a guscio sottile di acciaio rivestite in
una delle ::.agman‘i* leghe : rame-piomba, lega antifrizione rame-piombao
piombo - E*G'Qn\ﬁ,, plﬁmbu bronzeo, piombo-
indio i 7 /

Lunghezza 3{:}'].5"".;:?5*._ ll'h g % 99 mm
Cioco diametrale tra cuscinetti e pemo di £ “‘~--'|#.- *
banceo 0, .}'[3 +_.'ﬁ::;ﬂ51 mm 0,025 + 0,069 mm

8 - Cuscinetti reggispinta
Gioco assiale dell 'albera g gomiti tra glil
spallamenti del cuscinetto centrale

.-_.-'\""-\. '.I o

CH Wl " B

W
L5

’ alloggiati sul supporto centrale di banco
J.:ﬁ ..

0,051 + 0,076 mm

A
o

9 - Albere a camme \ ~1
Diometro dei perni: - anteriore A ) ":-._xh' 42,304 + 42,316 mm
~ centrale AN 41,218 + 41,231 mm
- P-::-aterigﬁrﬂe‘-_l_ : 34,862 + 34,887 mm




") DATI TECHIC] 1

iy
'\'\."_,'-\.. 5, L, ':

MO TORE (seguite) Vetture «MINI»

? - Albero a camme (seguito)
Gioco assiale 0,076+ 0,178 mm N |'. an
munito di cuscinette a guscio snm!q'm W1 provvisto di cuscinetto a guscic sottile

Supporti: - anteriore
accigio con rivestimento in metallo bigi- ismsalle

in acciaio con rivestimento

co LW | bianco
~ centrale e posteriore sprovvisti di cuscinetti NN b idem come sopro
Diametrs internc cuscinetti montat sulle I BV
w5 oA Ty
lore sedi: k [ v
f LT Y |
x | ) L LS 'll
- antariore 42,342 + 42,355 mm e T 42,342 + 42,335 mm
f oN P
- 'C'E'FIH'GI'E." mm—————— I.-"l" PR 4'126I +-I'-”"2'B? mm
_ _ - posteriore | aeeee. - SNV 34,914 + 34,937 mm
Gioce diametrale tra cuscinetti e: HELY.
- perno anteriore 0,025+0,05] mm 0
- perno centrale e posteriore 0,0317 + 0,070 rr'm
Gioco i ' ~\ /]
. :sscliﬂ:e: dell'albero a camme 0,074 + 0, 178 vy 7
aman A o e S i
o dell’albero a camme con catena g seinplice maglia di rulli
; N—K*\-"I |
10 - PN
Testata monoblecfo.in ghisa
Guarnizione in rama-anticnio
L ) i
11 - Valveole I )
--. .-'. I".. F ..- i
Angelo sede: - ammissione age
= SCarico I-lf;:' ']
. L) &
~iametro dello testa: - issi N 2T
sta: - ammissione N\ 27,76 +27,89 mm 29,4 mm
- ¥ .ﬂ'-\.\. "'- b %.E"-l
" scarico ON 25,40 + 25,53 mm 25,4 mm
r . - - - I.. %
ametro dello stelo: ~ ammissione A0 07,096 7,109 mm
- scarico S 7,0B1 £ 7,96 mm
Al
~lzata delle valvole e
. | O\ 7,24 mm 7,92 mm
sioco tra guida e stelo: - ommissinlie | 0,038 + 0,064 mm
..-..- '-\;'__ ._.. '\-\.\_U.
- scarige. 0,051 : 0,076 mm
i -\,,'H x"\\_.'.
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1 DATI TECNICI /
MOTORE (seguito) Vetture «MINI3 ‘fﬂfmnrrper «MINI-COQPER»
’ .-'"x_- ‘w-"'.
11 « VYalvole (seguite) A __fi.: \\/
Gioco tra valvole e bilancieri (a motore & ].
freddo) : SN .l'-- )
- di funzionamento 0,305 mm 1\‘ b
- di controlle 0,48 mm CAUNY
.-.. '_'\-\.'.-.‘. x N

12 . Contrasscgni dello distribuzione

tacche sugli ingranaggi della {{I "‘r*huzm-
ne, segni sul volano e Squu .&rdlﬁzt r'i- ‘del-
lo stesso ‘“‘-S ~

___.--— -\._'_q'

13 - Diagramma di contrello della distribuzione

Valvolo di ammissione: = apre
= chivde

Valvola di scarico: - apre
- chivde

ricavate con un gtui:-n rl:|:| ﬂ i!ﬂ am fra val-
vole e bilancieri V4
5% prima del P, Mf "?
45" dopo il P.M.I.
40° prima del F' H’:%J.
10° dopo il F" M.n..,. .

f:'_ﬂ-—"m >

16° prima del P.M.5,
56° dopo il P.M.I,
51° prima del P_M.1,
21° dopo il P.M.S.

14 - Guida valvole

= ammissione e scarico

Lunghezza:
- ammissione e scarico

Diametro esterno :

Diametro interno: = ammissione e scarico

l.'l. e L '\'.%
AN TV *
i .H'.\. J | .\.'h.ll'-

42,86 zimi

H ‘?i, i Jh B
d“d-? .5.’ %7 mm

ﬂ,.ﬂi 2}" .U, 0381 mm

Interferenza fra testata e guida valvole
15 . Molle valvele \ e
Lunghezza libera: - ammissione e ECCII"IE"? ‘ﬁﬂl ?? 44 45
Mumero delle spire Ad e % 4 * !r.‘tmm
Carico: - gmmissione e scorico a vnl‘win* Y )
- ui;-er"m 31,8 kg 40,8 kg
_};f_t_:}.ag.-a___i:w 17,027 kg Qd*? kg
e
Ny,




DATI TECHICI 1

=

et B
AN

W

4
k5N v | ~-COOPER»
MOTORE (seguito) Vetture s MINI » ﬁ_fiq?n.ﬁ par «eMINI -
x‘xh“f
iy 8P
16 - Punterie 2T AN
1ipa a bicchiere AN L92%
Diametro 20,64 mm ,“x i
Lunghezza 38,10 mm .ﬂ' ."xx\‘;:k“"l
Gioco tra punterie e guida 0,0063 +0,0317 mm ,.-:'\_NI\SV"
ot ot ey
17 - Accensione -f;.f'r; A “}”j
Ordine di accensione 1-3-4.72 f \ I‘nk .j,v
Messa in fase dell'accensione: .' o uxﬁ"a x}"‘
a) anticipo fisso: OO\ '"'-._:v
Carburante normale (Distributore « Fa ») 7° prima del P.M.S. HJ-"?;\:K_&_ .-."x:";.
Carburante Super 0° dal P.M.S. Y
Bassa compressione (Carbur. normale) I;'_'_}x“;; A 5° prima del P.M,5,
Alta compressione (Carbur. Super) : hf ) 7° prima del P.M.S.

b) anticipe qutomatice inizia :

= con carburante super

- con carburante normale
c} anticipo massimo:

- con carburante super

- con carburante normale
d) enticipo a depressione :

= con carburante super

- con carburante narmale

IIII R;:C\“' -
A ) T
600 giri/ min @ﬂ notore)
1250 glr:ﬁm‘im {he-a matore)

| ,
I“‘--xx:.

30 + 34™ Eﬁﬂﬂ gln.fmm (del motore)
22 +'§; a lﬁuﬂﬂ giri/min (del motore)

o
; '
# ,.x

"i'E“ n.‘f‘u"dapressiune di 330,2 mm Hg
T alia depressione di 279,4 mm Hg

Beobinag 4 [(a’ﬁ\-l 2 HA12
Distributore: - primo tipo {f“::xﬁ '-,_Dﬁ‘f?
- ultimo tipo O\ 2504
Distanza fra i contatti del dnsrnhutnrﬂ J 0,36 + 0,40 mm
Condensatore : capacita 1{ 'H‘}i EH h 0,20 Microfarad
Candele : f;‘"a_‘:lt{;_xw.f' CHAMPION N 5
- diometro filettatura ' 14 mm
= lunghezza fi Iermfum H\,‘ h 1?9 mm

.-" e r;
N

'\«._“r.-_,'

Lt




DATI TECNICI

s A
LW
£ A

P
;

MOTORE {EEgUiTﬂ} Vetture a MINI| » H;:?t‘i:!};‘p;}'ﬁ.}per ‘M1HI-CDEFEE!
- . _r""\._h"\-".-.
17 « Accensione (seguite) /INS
- distanza fra gli elettrodi 0,6 +0,65 mm > ] A
o " A LY
18 . Lubrificazione NN
Pompa olio tipo Hobourmn Eaton, oppure Burman N Hobourn Eaton
Valvola limitatrice di pressione tarata a 4,2 kg/ em* f,’ N 492 kg/ cm?
Molla di detta valveola: ~:}
- lunghezza libera 72,63 mm '8 ."'xI“ =l 66,28 mm
- lunghezza di montaggio 54,77 mm AN 54,77 mm
Pressione olio: LN
- a regime normale 4,22 kg/ em? AN 4,92 kg/ cm?
- g regime minimo 1,05 kg/ em® Y s 1,08 kg/ en®

Filtro alie tipo :
- capocita del filtro
- valvola di corto circuito tarata g

a filtraggio totale’ ~ .
[ | 7 7

0,57 litri
0,5 kga” em® x x

19 . Alimentozione
Carburateri :
- numero, tipo & costruzione
- diffusore diametro

Y ; I:I ; M
un gmfﬁ:;i'é;-_ SU tipo HS2
31.75'mn; (17 1/4)

- getto 2.7 inm £.090")
- spillo: - Stondard, siglato con I.L'E Iy
- per miscela ricca sigloto con A Mﬁ J
- per miscela povera siglato t:q_m:'x._ ._ E:G
Filtro aria Y e cortuccia
Fompa benzina tipo elettrico f: VUV SU po PD oppure SU tipo SP
- portata: - tipo PD ﬁm LS| 25,5 litri/ oro
- tipo SP W 32 litri/ org

. . Aoy _-:
- pressione di mondati: ~tioe PD
=tipo SP

0,144+ 0,21 kg/ cm?
0,17 +0,21 kg/ cm?

2 gruppi accoppiati SU tipoe HS2

GZ

a retina impregnata d'elio

SU tipo SP

0,17 +0,21 kg/ em?




AV DATI TECNICI 1

J ]
e

MOTORE (segquito)

Vetture «MINI »

."‘l.;‘:_:-:.i'i;:'iﬂﬁ '.per «MINI -=COOPER

20 . Roffreddementeo
Tipo

Termostato :
- inizio apertura

circuito in pressione con pompa centrifi.

ga e ventilotore

modello Standard 72°C (162°F) N
modello Super De-Luxe 83°C {J-E'_:": F -‘“‘:,
modello climi freddi 87°C UBU““ _ p

>
.
- -
” ’ . oy
| P S~
o
-
F F

%, g
FY i
y

83°C (180°F)

iy i ] e

FRIZIONE

— - —_

Vetture ¢ M PN

Varionti per «aMINI =COOPER»

&
e - — —

Tipo e costruzione

Diametro

Guarniziene di attrito

Molle di pressione n®

Colore di identificozione delle molle

monodisce a secco EMO
180,9 mm (7,125")-,
in materiale tessuto’ /
& ' !

rosso

smalto nero a macchie bianche

5 L]
e —

CAMBIO DI VYELOCITA'

i, F

~\Wetiure «MINI»

«MINI «COOPER»

Varianti per

Tipo

Rappeorti all'uscita del cambio:

- presa diretta .\ |
terza velocita )

- seconda veiaciin

- prima ve!qr:_i‘.ﬁ
- retromar¢in '\
Rapporti totali : 4
- presc diretia
- _ = rerza velocitd

1 2.

AL N
t 4 valocitd e retromarcia con 27, 37, e 47
velorir@ sincronizzate

Ll

™ 'I

2,172 :
3,627 .
3,627 :

— el eef e

3,765 : 1
5317 : 1

1:1

1,357 : 1

1,916 : 1

3,2:1

3,21

Tipe Standard oppure arichiesta:
3,765 : 1 3,444 : |
51111 4,674 : 1

T —

-
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1 DATI TECHICI
CAMBIO DI VYELOCITA' (seguito) Vetture aM|NI» ‘*i;’a,,__'i;.__,;"_'par tMINI - COOPER»
Sapporti totali (seguito): Tipw S?undurd CGppure a richiesta:
- seconda velocita | 8,176 : | drzny: ! 6,598 : 1
- primo velocita 13,657 : 1 l'_ !.3.,05 : 11,03 : 1
- retromarcia 13,657 : 1 N 2,05 : .F 11,03 :1
- ,._., sl
Vetture o« MINI :r x Varianti per s« MINI - COOPER »

SOSPENSIONI

1 - Sospensione anteriore
Tipo

con elementi conici in geining ad.ammor-
tizzatori idroulici Ny

2 . Sospensione posteriore
Tipo

Convergenza ruote posteriori
Cadenza delle ruote posteriori
Boccole dei brocci oscillanti (diametro inter.)

con elementi cnni-:-i Ari é}.ﬁ'mma ed ammor-
tizzatori idrauliz i h:elesmplm
3,18 mm []f”E”}'

1% positivo -

20,63 + ?E} f:h mm| {8325+ 8130")

GUIDA E STERZO

.-"'-".;'g:t’rure e MINI »

Varianti per

tMINI -COOPER»

.—" o

Tipe ramag

p 8 cramogliera e pignone
Giri del volante da un fine corsa all'al tro Ee l..-f:‘l
Diametro del volante di guido r-r“i.] mm

Angole di codenza delle ruote anteriori {Cmber} -

Angole di
(Castor)
Inclinazione del perno del fuso a snndn’h:nb-[
inclination) oo

incidenza del perno fuso o aqm‘ o,

i? +3° positivo
Eﬂ‘

gﬂ 3{}!

10
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) DATI TECNIC) 1

-- ) F N R
GUID A E STERZO (seguito) Vetture s MINI» "‘u"a.u::.nr- per aMIN| -COOPER»
e ivergenza delle runte 1,59 mm  J I
Angolo massime di sterzota della ruoto anteriore ' | i
esterna rispetto alla ruota interna g 20° 18° 30° ‘. '_L. _

IMPIANTO FRENANTE Vetture «MINIw ") | Vorianti per «MINI-COOPER®

Freni anteriori
Freni posteriori

Freni a tamburo :
- tipo

- diametro intermo del tamburg

- dimensioni delle guamizioni di attrito :
anteriori e posteriori

- superficie delle guarnizioni di attrito:
antericri e posteriori

= materiale guarnizioni di attrite : tipo
Freni o disco:

- diametro del disco

- materiale guarnizioni di attrito: tipo

Freno di stazionomento

a tambure con ceppi ad -Ersn.:lnsm‘lﬂ co-

mandati idraulicamente :
a tambure con ceppi ad. aspuns one co-

mandati idroulicomente™

Lookheed azionoti/duw v mu:n cilindret-

o

to idraulico
178 mm (7")

171,4 mm x31,7\iam(6,75" x 1,25")
21,77 am? 33,75 poll.2)
M32 .1 ..] :

| ,_Jaﬂﬂnte sui freni posteriori

-_,

%

mmundn o a mano medionte
tramite tiran-

leva ed

iz =ria

a disco comandati idroulicamente

178 mm (7"
DA3

RUOTE

Vetture «cMINI »

Varianti per «MIN| - COOPERS

Tipo

a disco 3,5{15-:-: 10

r — | | e o

1"



1 DATI TECNICH r:) x_.{;
xf.-"\‘-_.ﬂ'\-k 'x_..)_ﬁ_?
PNEUMATICI Vetture «MINI|» ”x_mqi{ﬂﬁlgﬁlﬁ per ¢«MINI-COOPERS
.-"".-- * (fx:
Misuro 5.20 - 10 O ;Jff R“x_hlw'
Pressione di gonfiomento: VO d).
- nomaali: - pneumctici anterion 1,7 hg{fmt (24 Lb./poll.?) ~0N x A
- pneumctici posteriori 1,55 kg/em® (22 Lb./ poli.2) A ’“x\"‘;:kfh
- o pieno carico: - pneumatici anteriori 1,7 kg/em® (24 Lb./poll.?) NN W
- pneumatici posteriori | 1,7 kg/em® (24 Lb./ poll.2) _J,-"'ir; W\ }
'k,"ll_ II.-"..I :I
Vi
orae & N o
IMPIANTO ELETTRICO Vetture ‘.F“-LRN\EME' Varionti per «MINI -CQOPERS
————
| [ '.._x
1 - Batterie LUCAS BLT7A, ELTE.?A &T?A BTZ7A
con pole positive o mnssﬂ v
- tensione nominale 12V 4 (7 ;'15 HM
- copacita: BLT7A, BLTZ7A 34 Ah [durmte u;t-u :;g:&rncu di 20h)
BT7A, BTZ7A 43Ah [ » ., ,:“.“ —"s  » 20h)
1'1 k '. '|
2 - Diname LUCAS mdﬂi m controllo di tensione

b
l:nmpena.,;m _; ' “v

.-'

3 - laterrvttore di minima:

=~ taraturg per tensioni crescenti

= toroturg per tensioni decrescenti

- corrente inversa massimo

if’"ﬁtﬁ ﬂla mﬁfz
:9.:.? +~:13 3v
mt-‘l 3“1"

| 5}»«

4 - Regolotore di tensione {
(o velocita dells dinamo di 3000 g|r|fmrﬁ\_'} 2

- tensione di regolazione o 20°C EﬂE“F,p

F

-_-\,,
""\.

"u.LtiCAS RB 106/2

N.B. - Per temperoture ombienti di"-l'El'.."'-E‘dﬁ {}.‘E?C {153“F} si dowrd tenere conto delle toll

]ﬁ-:-fﬁ-f:-"l"

- per ogni 10°C (18°F) ol di W{tﬁ“%:ﬂm’ (6B°F) sottrarre 1V

- per ogni 10°C (18°F) al dr $nﬂi- d"’ 20°C (68°F)

oggiungere 1V

eranze seguenti sulla tensione di regolozione svindicata -

5 - Moterine di evviemento

LUCAS M 356

12




DATI TECNICI

1

COPPIE DI SERRAGGIO DELLA BULLONERIA

Vetture

e MI NI »

\Varionty per

«eMINI-=COOPER »

—

1 - Gruppo motore - frizione - cambioc ¢ differenz.
- candele accensione: su testa in ghiso
su testa in alluminio
- daodi prigionieri della testata
- dadi fizsaggio supporti alberino dei bilancier
= bulloni delle testa di biella
= viti fissaggio coppelli di banco
= viti fissaggio del volono all'albero o gomiti
= viti di bloccaggio spinotti
- viti fissoggio ol basamente motore della
scatala cambio
= viti per coperchi laterali basamento mono-
blocco motore
- bulloni UNF 1/4"
scatola di distribuzione
- bulloni UNF 5/16" per il coperchio della
scatela di distribuzione
- viti fissaggio pompa ocqua al basomento
- viti fissoggio gomite uscita ocqua dalle
testa cilindri
- dadi fissaggio filtro olio al motore
- viti fissaggio pompa olio al bazomento
- dadi fissoggio collettare alla testata

per il coperchio delia

- coperchio dei bilancieri

la distribuzione

- dadi prigionieri scatola cambio: UNC 2 3; 3'1 /

UNC 'El 36"
LitIF '
L.'H': a7 16"

4,14 kgm (30 Lh. piede)
3,73 kgm {27 Lb. piede)
55 kgm (40 Lb, piede)
3,4 kgm (25 Lb. piede)
4 8 kgm (35 Lb. piede)
8,3 kgm (60 Lb, piede)
20 kgm (144 Lb. piede)

3,4 kgm (25 Lb. piede) [ ('
0,8 kgm {6 Lb. piede).
0,28 kgm (2 Lh. [:tlE-F{.E::'x__

0,8 kgm (6 Lb/ '5';E;;n5.

1,9 kgm [i4 L&, ;,edej
2,3 kgm (17 u: ‘nidde)

1,1 Klgin '{E Lb. piede)
224 kgm f‘ﬁ Lb. piede)
1 ..a lmm (9 Lb. piede)
25 _Ic_r'm (15 Lb. piede)

"3;55' kgm (4 Lb. piede)

- dade fissaggio ingranaggic sull'albero daf-_ﬂ' \
U 2,6 kgm (70 Lb. piede)

1,1 kgm {8 Lb. piede)
0,8 kgm (& Lb. piede)
3,4 kgm {25 Lb. piede)
2,5kgm (18 Lb. piede)

%, 4
LW
.
Y,

13



1 DATI TECNICI

i” | ‘:“ Y
lcnPPIE DI SERRAGGIO DELLA BULLONERIA {sagumJ Vetture «MINI» Vﬂxﬁﬂﬂ’ﬂ per s MINI -COOPER»
1 . Gruppe mators - frizions - camblo s Eﬁ:w”

e differenziale {seguite) : A {"_;’;,'.‘i; _u’
= viti fissaggio coperchio inferiore alla tor- ‘-‘i’ f 'JI_,]IIU«-'

ratta leva cambio velocita: UNC @ 1/4" N8 kgm (&6 Lb. piede) ,“xx«
- dado fissoggio ingranaggio comondo dello _:1{ H_R"x:“u*"

albero di presa diretta 20 kgm (144 Lb. piede) NV
- dodo bloccaggio pignone comoando differen. | 20,3 kgm (144 Lb, pieds) .-*i’ "'x\:'xv;

2,5 kgm (18 Lb. pieds) / oW

- bulloni e dadi fissaggio scatola volano
- viti fissaggio corona alla scatola differen,

- dado fissaggio flangio al planetario

\-\.l_x

8,3 kgm (60 Lb. piede) [\ _/

12,3 kgm (89 Lb. pieds). "fnll"i“ ikﬂﬁ}ﬂﬂffﬂﬂ!ﬂ
avvitare ancora di qu&ﬂx pahn necessario
a permettere |'in l*denuna g‘el la copiglia

"'H.'\' Y

2,5 kgm (18 Lb, 'piﬁ-:.'»nf‘ W

- viti per fissoggio alla scatala cambio dei
coperchi di supporto differenziale

F H‘--.. i -"'.___-'

2 - Sterzo, guide e sospensions A ~ “k.‘_ﬂ_-x
rar fe . A

- viti fissaggio leve dello sterze ai contro- 11-- Lx‘x ) |

mozzi 4,8 kgm ,{35 . dieds)
- dadi bloccag. snodi sferici alle leve sterzo | 2,77 +3 ?m k-,-:j:ﬂll 'z{-';"l“] 24 Lb, piede)
- dodo snodo sferico inferiore sul contromoz- f

4 EJ 5 5 I-c|;|m (35 « 40 Lb, pieds)

zo dello sterzo
- dade snedo sferico superiore sul contrg-

mozzo dello sterzo
- dadi di ritegno perni a sfera sul ::anirumn:En

.u E;,y:’. Ir.gm (35 + 40 Lb, pieds)

3,46 +4,15 kgm (25+30 Lb, pieds)

zo dello sterzo ~N | "f& kgm (70 Lk, piede)
- dado fissaggio mozzo ruota anteriore rﬁ: ‘*-':iﬁ 4,3 kgm (60 Lb, piede)all'occorrenza av-
x&“ﬂ “vitare ancora di quel poco necessario a
Ay | permettere |lintroduzione della copiglio
- dodo fissaggio flangia ruote pna:.thﬂ gri“*a[
perno del braccio sospensioni % -H”‘“- \ B,3 kgm (80 Lb, piede)
- dadi fissaggio pernc per uﬂ:a”&u'im-i. I:ruc-
Cio superiore suspmslm-u@rimr}:ffa 3,6+ 3,87 (26 + 28 Lb. piede)
.

14




") DATI TECNICI 1

¢V
Fh N
COPPIE DI SERRA ,di YONN YY)
GGIO DELLA BULLONERIA (segui Vetture «MINJ» Vorignt? per ¢ MINI - COOPER»
%
Y
- B f v-ll
2 5l‘ll:n, gulda » sospensione {‘.‘mh} ,.-'") Y £, “'-2"
- dodo fissaggi o O AN
b suggtm volonte di guida 5,76 kgm (41 Lb. piede) VAW
= dadi fissaggio cerchioni ruota 5,25+ 5,94 kgm (38 +43 Lb. pieds) NN/
NN
3 - Freni AR
- viti fissoggio pinze freni i ""_H'H"\ e
ggio p i a disco RN } 4,84 +5,53 kgm (35+40 Lh, piede)
L r A Kxx
] I |'. i .I_I
I L II"'"
Ir x‘h\"'- _.-"
| — { 1.‘.'\. \\"'.\,‘ L
A A NN
"'\"*-%:""._H ! x"\.
A 2NN
.\.l\. .\'- ..-__I.
I:-..- ] -H"-:\"\-‘H
[ '_;':' .-"f.""-.““'E
\ ol I.-" 4 |'I
| L y)
-'-Illll.r“‘\.xkc:\ — d
O I'I
'\l._l '\-.1 III I
o M"-\._.“.% "\."-__
TN \
% m'. | d
..-ﬂ'-.h:"._ o _.-'I W
F o S
A) N, ) .|
llI .'r B ..1"'“- :;.
| ;I N
Wy
A AN
,
ANV
1"' K _I:l
.--"-.IITH }'-_ -.{\“'-'".
! "-\.x T |
'|‘. k! - -
MR
; Mh“:u- L
e ."-_ d
|IlI LH“-"!,. -\._.h
A~ 4T
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v} DESCRIZIONE GENERALE

A - DESCRIZIONE GENERALE DEL GRUPPO MOTORE -

Gruppe motore-frizione-cambio-trasmissione @

sospensione anteriore montato sul telaio

LY
Il motore, la scatola del cambio e quello del differ%s‘h;iul Rfﬁ’;munn fra lero un unice gruppo ed hanno in comune la coppa dell’olio.

\

. : AN Y . .

Tutto il gruppo & montato trasversalmente, rnﬁg§ﬁthééiﬁusﬁe longitudinale dello vettura su apposito telgio, con ['interposizione di tre supporti
l.l"'\.

elastici, due anteriori e uno posteriore. De_-}m?qxf"bﬂm,\hs‘ comprende anche i corpi di reczione dei gruppi elastici della sospensione antericre e gli

. : ~ )
attocchi della sospensione stessa. {Q;'EH

i
L8

Una adatta mensela, sotto la puleggio -.;!iﬁﬁ@ﬁhﬂo del ventilotore sopporta ed unisce il radiatore al motore.
RAEY

b
. i . AN NS N ., . i
Lo coppio motrice & trasmessa alle ruate anteriori attraverso due giunti elastici a crociera ad innesti scanalati per mezzo di corti alberi di tro-
S . . - I T S W . . .
smissione che terminano nei giunti enucinetici in corrispondenza dei contromozzi delle ruote anteriori.
"'.\_\_. ] '\'.\

x'\"'\-\_““llr_.'
1



DESCRIZIONE GENERALE
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B - DESCRIZIONE DEL MOTORE

Il motore 4 valvole jn
H basamento & in ghisa ed i

cilindri
Latestarg Amovibile, & anch'essa in g
I larghi Pxissaggi dell’acque di raffreddomento e una notevole quantita d'acqu
fore anche nelle pio di fricili condizioni di funzionamento.
La guerniziene fra tesrata a basamento & in rame-amianto.
La coppo del motore fa €orpo wnico col cambio e col differenziale,

Ry

il % L1
r [}
%,

i ’ “

N, L]
* -
\,

= f -
testa comandate do aste e bilancieri ha quattro cilindri verticali in linea, ln »iﬂq_ﬁﬂ“‘:—ﬂ" il basemento
sono maggierabili con quattro magoiorazioni di 0,254, nm/ mus:u:m.

hiso e porta i supporti dei bilancieri di comanda uulwﬂ g
ain clrcnluzlma ﬂemaﬁma di raffreddare adeguatamente il mo-

.\.._.- -. ..H.-...l . . ' . - .
i rotismi dei quali, soio completamente immersi nell'slio ivi contenuto.

Pressione media effettiva :

Coppia +

alta compressione
bossa compressione
alta compressione
bassa compressione
alta compressione

ll-i.-----q--g | ."“H"\-
G kg}'cMﬂ qa ?‘?Uﬂ giri/ min

----ll.i.-l-.- '-\. B

8, [I'E' kgrnl b '}‘?UU giri/ min

.'

___. -l.---. 'l.I-I-ii- A

! I.-:-"—\I ;
| Dati coratteristici motore Vetture « MINI Ml;rN(;{:J- ‘' Varianti per vetture « MINI COOPER »
Tllplt} E AM f' x NS OF
Numers 4 cilindri 4 ,’H 4
Alesaggio 62,94 mm b NS 62,43 mm
Corsa 68,26 mm 0 81,28 mm
Cilindrata B48 ems [ (/) /N 997 cm?
Rapporte di compressione ; bassa compressione B3:1 v 83 :1
N 91

9.07 kg/em? a 3500 giri/ min
9,42 kg/em? o 3500 giri/ min
7,32 kgm a 3500 giri/ min
7,46 kgm a 35800 giri/ min

jr - MANOVELL|ISY]

¥
L albero motote, in occigio stampate, & equnflbrnm i-iah
scinetti a guscio sottile rivesti
Le spinte assiali dell' albero sono sopportate Jaﬂ l@m

ti di metalle anti ru:-:u;ﬂ‘m
:JI'I-I-HF reggispinta montati

E' possibile effettuare quattra minorazioni 9!«; -:':' ?5-:1 \mm ciascunag,
""'\-.-

Le bielle, in accicio stampato, sono provvi ME I:Il ‘zuscinetti
ticato un fore calibrate per la lubri

!.

Gli spinotti, in acciaio, sono ﬂssunmli};« I:rgb"l'e

Gli stantuffi sono in lega di

ullurrhnw hurmu la testa concava e ta

a guscio sottile rivestiti in metallo anti

frcuzam‘-é dallu parete dei cilindri,

glio sul mantello mentre quelli della MINI-COOPER

camente e dinomicamente ed & sostenuto da tre supporti di banco provvisti di cy-

su enfrombi i lati del suppoerto intermedio.

V) MOTORE

frizione. Sulle teste delle stesse & pra-

SONo senza taglio.

Ogni stontuffo ha tre anelli di te**,u*c ad wne raschiaolio,

"~| !
.
N,

._.-l__"



MOTORE A
P T
- - “‘n.-"'___.m\l'--""-.L\k A
w - ulSTﬂlEUEloHE "H. x‘\\\"‘- .
NN
L'alberec o camme & ozionato dall'albero motore mediante catena (ved. fig. A) ed ap- ku?;
poggia su tre supporti ricavati nel basamento, ._;’.'_ , .:’ﬁ"}.
. -:'ff,f, N ¥
Mei motori della vetture MINI il supporto onteriore € provvisto di cuscinetti antifri- -’" I.“ ::;\“] s
zione mentre | motori delle MINI-COOPER sonc provvisti di cuscinetti antifrizione ,_;'x‘ "\ ./
. a - ] . r = i x' x-\-..--
su tutti e tre i supporti dell’albero distribuzione, ;‘ "‘nf“\“ )
) '\\_
Le velvele sono comandate dall” ufh&- '\, \H“‘w
ro @ camme mediante aste e bl]c:nqﬁe»._ 1"‘ /S p—
1 i guali sono montati con lg mterpc.n's']ru ) P ——
zione di boccole in bronzo su fin ugi- / E QR : %
co albering cavo ngudummm 'Fi‘ﬁ ﬂqm = % ‘"—h-—... m
ai supporti sulla testa. m xx Y E \\ ' \\
AN\ =N N — \%
Ciascuno di detti 5uppcrrr1 & hgsum s e
2 alla testa mediante ﬂu&xmr ionieri
uno dei quali serve -::1'1.;: &' E: il bloc-
3 caggio delle stessa vs:! E&’sumenm no- Fig. B - Organi di comando delle valvole
tore, ,-f-' SN
."'. I.x Hl.l I *
4 L'alio per Eﬂ}irbr&i.mf‘ﬂzlﬂnﬁ dei bilancieri e delle punterie arriva loro attraverso |'albering di
supporto. LN x‘uﬁ_
5 PR, gV
! tunfruaﬁeanhdelm distribuzione sono ricavati sul voiano sulla scatela dello stesso & sy-
: gli nngmn‘m:-gg-, |::leHcr distribuzione,
Fig. ,Anﬂ - Comando dell'albero o camme
N x\_ P /1. Ingranaggio sull'alberc a camme: 2 - Albero a camme; 3 - Segno di riferimen-
'Zh \ ff“:} to per messa in fase! 4 - Catena; 5 - Ingranaggio di comando; 6 - Albero moto-
n
{1 oY re; 7 - Segno di riferimento per messa in fase

Vi)
Gioco fra valvele e bilancieri a motore fl'lﬁ*z‘!g d‘
NN Vi
Diagremma di contrallo distribuzione r:#nl-:hﬂn.h con gioco valvole - pilancieri di 0,48 mm -

funzionomenta 0,30 mm

-

di controlle 0,48 mm

b T

AT
?n]vnh H’Pirﬂliﬂﬂ'* a I "y "__ ' __\_HFE'TfL.II"E' g |'.-|| il = VE"UI'E' _i|[M| Salal=l==
- Prong Y Y 5o - y A v =i ...-F'._.'"i »
prima del P,_.#._S_ &% orima T
Yalvole di scarico : ;h:;:ﬂﬁmﬂ \ 45° dopo il P.M.I, 56° Gomo i[rjeié .a-."ld' '
chiveaa. ) 49° prima del P.M.I 51° prima del PoA.I.
2%\ 10° dopo il P.M.S, 21° dopo il P.M.S
'\«._“ll-_,' "




) ' MOTORE 2

.-_.-.-._.." [
LY
L
3 - LUBRIFICAZ IONE
" -_
Lo
La lubrificazione & o pressione con pompa rotativa comandata direttamente dall'albero a camme N\
A F ST N
Sul circuite di mandota & inserita uno valvela limitatrice di prassione, AN S
NN

i o e o A : i t tota-
Il filtraggio dell'olio & ettenuto mediante un filtro a rete sulla aspirazione della pompa e-per merzo di un filtro a cartuccia a filiraggio

le sulla mondota, E a O N
ig. A 0
Pom F@..:i:ij.'»x x /i
Pompa olio NS

| tre tipi di pompa che possono essere installati sono | seguenti: (ved. Fi_@_;-.__ﬁl‘: J
RN )

Pompa Burman | - Guarnizione di tenuta;, 2 - Corpo della pompa; 3 e § - lfi‘dvm*ﬂdm

€ vite i fissaggio del corpo gl basamento motore; 3 - Piastring di '"r:&re*:u

6 - Grano, 7 - Rotore; 8 - Paletta: 9 . Bucsolg antivibrante; 10 . Caﬁﬂnﬁ*ﬂ. 11 e

I2 - Vite fissaggio del coperchia, ,-' (7N

o

Pompa Hobourn - Eaton 13 - Corpo; 14 - Albero e rotore; 15 - CD%EP!F"?I' I6 - Vi-

te fissapgio coperchio. oo )|
. ..'-\. '-\.h_,'l .

FPompa centrifugal Man, Co. 17 - Pompa completa. NN

Yalvola limitatrice di pressione \ ) |

E' sistemata nellg parte posteriore destra del husnmemru essa limita lo pressio-

1 |.
ne del circuito olic a 4,2 kg/ cm? '-. ."*-._ )

Fig} B *i-x \‘nivn[u limitatrice

* N 1. Tappu' 2 - Rondelle,
A A 3 - Mcllg; - Valvola,

Filtre o cartuccia AN
I filtro o cartuccia & provvisto di ung. vaIucr‘c: di corto circuito tarata in modo do

garantire la lubrificazione del mmc-rev‘-en‘he con ¢lio non filtrato, nel coso in cui,

per negligenza dell'Utente, la Cﬂ-"'h.la -.maru completamente intasata,

e
5

...-I__"
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AT {.
AN
4 - ACCENSIONE "xx‘:j”
Ordine di gccensione | -3 -4 -2 k ,
—~ AV
L'impianto di accensione & del tipo a spinterogeno alimentato dolla corrente della batteria ,r")f"* \\
:- L9 -\._"_r ll,- ; “'.m.
Bobina: LA 12 per vetture MINI — HA 12 per vetture MINI-COQOFER f” ( C] S
Condele: CHAMPION M5 “H““x-f
LA H&\uu_;"

Distributore di accensione:e comandato dall'albero della distribuzione mediante appesite” Iberino azionato da
coidali. Esso & ad anticipo uu;aﬁ‘ri:}ﬂ_cm centrifu
| distributori montati possono /egsera el
centi, TSN,

L‘In-_:- vit%- micrometrico mur:;i_'iﬂi:tq:‘s.%!__fd“istribumra, consente di variare entro certi limiti |'an-
ticipo di accensione, per/picce ﬁ;curre:inni, in relaziona alle stato del motore ed al tipo

di benzina usata, OO\
AR
.|.l R T ¥

L o T

Yalori dell’anticipo (vedera Parte |a).

wna coppia di ingranaggi eli-
. go @ correttare di anticipe o depressione.
tipo DM2 oppure 25 D4 per le vetture pil re-

Distributore di accausisns DM 2
1 - Piastrina di jiscaggio
2 - Calotta !_.'“F_x_x“mﬁ}h_.x’
3 - Spazzols ai grafite
4 - Spdzqﬁ'fﬁ“x;ﬁ}ﬁ'ﬁi:e
5 - Assiefie.dri contatti
6 - Conaensgtiri ™
7 - Morseiro bassa tensione
& _;.ﬁ{’ifﬂ:-qr mabile porta contatto fisso
¥ -~Fiastra fissa
10\ Cpiiegamento di massa
1p -"Comma
(\ 12-:"Molla richiamo masse centrifughe
o 3.7 Bielletta
\ v k4 - Masse centrifughe
f_:._x:*ﬁ 'x_:“mjj - Alberino con piastra portamasse
~.,/ 16 « Fermagli della calotta

AR

LTI

T
AT lt[llflc

M

F g

iy i ; - Correttore di anticipo a depress.
BRSNS/ « Boccola autolubrificante
19 - Rondella reggispinta Alberino di comando del distributore

20 - Giunto di accoppiamento
21 - Spina del giunto
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NTAZICNE CARBURANTE] N\EE
"‘\-._ 'H ™
: \Y
Manto di afi i i i i N
2 01 Jrimentazione comprende i seguenti organi, collegati fro loro da tubozioni : e ,:f‘&”ﬁ
o .
F ot N

. . . ) .-'”‘\- LA Y s
quale @ montato il trasmettitore elettrico dell'indicatére-d) I-'I i;;».ﬂaH'u del carburante
i ."'-‘ h 4 I|u.
un proprio filtro o rete & Fissm:_;:_,-nﬁ_'_ intario della fioncoto posteriore sinistre del te-

Lri

= = LM

I

4 -
Loamg

= Un serbatoio del corburante sul
= Uno pompe elettrica d; alimentazione provvista di
N, \"ﬂlk“’:l

lgis. Le vetture possona essere fornite di pempa tipo PD oppure SP
due carburatori accoppiati uncgra_?&gﬁE Stesso tipo per le vetture MINI-COQPER,

= Un carburatore SU tipo HS2 per le verture MINI,
.,r' .-..:': &, .‘“&"H_hl.__."
N {0 :'
[ Ly
[ SN

Fﬁlpl alim ll'l".l'l:lliﬁnl;.'l x N

L L AN by
con ubicazione dei Fjﬁ“m_ Fil ik

Y

=
S
=
=g

I: |}
Fat A\ L
Carburatore SU tipo HS2 oA
Vo,
. -c'--mxa.\_l'\ ".':H.
I - Vite dr registrazione del gelio AN
= \" \.' m"-\. y
= Vrte dJi re gistirazione farfalla PN e
- . A
- Vite repoulagzione del minimo x"ﬂ.tf.'m *'ﬁ:f_\‘
AT,

Dado hlnccaggio ugeilo LR
__.-"x__:._ ".‘ R !
Vite lissaggio vascherta del galle ,g"'gfn“ﬁ te |
A o

Wy

£ \
" \""{._ b

'\._“r-__.'

L T T
]

.

LY
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MOTORE

Pompa alimentazione tipo 5P (per vetture MINI e MINI-COOPER)

__-'.___1'x."' .
La pompa benzina SP & del tipo convenzionale a membrana flessibile, applicata ad uno armiturq Azionata da un saolenaide,
Il bt |
Il circuito elettrico del selencide si opre e si chivde mediante un meccanismo interruticre, czionato da un alberino solidale con I'ancara di

comando della membrana, b
W

Tenendo presente la figura delle pagina a fionco, quando la pompa & in posizionég :-_if:" ricoso, 'assiema dell'armatura 31 e della membrang 10
& spinto dalla molla 12 verso lo caomera di pompaggio, mentre |'alberino 22/ ¢iana i\ bilanciere interno 26 nella sua posizione retratta & |o

molla 17 costringe il bilanciere esterno 1B in posizione avanzata undqﬁ-;g'tuuillré un sicure contatto con le puntine 21 della lamino ela-

stica 22,

Nell'attimo in cui si dd corrente, il solencide 15 & messo sotto 1&:15:_79?13;.61:! attira il gruppo armatura-membrana verse di sé, vincendo la re-

sistenzo dello molla. In tal modo, il volume della camera aumenialed || carburante viene cosi ospirato attraverso la valvola di aspirazione 3.

Contemporaneomente, |'alberine dell’armatura fo oscillare il bilanciere intemo attorno al suc pernc 28 e la molla di attacco 17 costringe il

bilanciere esterno 18 a muoversi verso il basso, fino a che i'fuilini di fibra 16 vengono in contatto con la faccia superiore della custodia 14
Y
del solencide, g

Questo movimento del bilanciere esterno separd ie pantine di contatto e diseccita cosi il solencide.

L
=,

Sotto I'azione della molla di richiamo, il auppe ormatura-membrong si muove verso la camera di pompaggio e ne fa uscire il carburante at-

traverso la valvola di mandata &4,

¥ . it Y, + - . = =
Quando I"alberine dell'armatura §1myove con la membrana, il bilonciere interno viene fatto ruotare ottomo al sue permo e la molla 17 muove

il bilonciere estemo verso I'alio; finesa che le puntine entrano ancora in contatto e si ripete cosi il ciclo delle operazioni.



Sezione pompa carburante tipo 5P

! - Raccorde d'entrata

2 - Filtro

3 - Valvola di aspirazione

4 - Vite ritegno della valvola
- Piastra portante

- Valvola di mandata

- Ritegno della valvola

Corpo della pompa

Raccordo di uscita

¥

b
&
7
8
o
10 - Membrana

I1
12 - Molla

Vite 4f massa

13 - Nucleo del solencide

14 - Custodia della bobina

I3 - Bobina
16 - Rulling df fibra ey
F
17 - Molla 4 collegamento dei bilancieri N
- a l-l-‘. .\.\\\- -
18 - Bilanciere esterno Y (r““k
_J“x:"- \ ‘nh,-"'
19 - Supporte isolante ,.mi'* ;.J\* K'L,
{NVOW
20 - Calotta di bachelite AN
AT
21 - Puntine di contatto "{ K”‘hia kn,'
AT T
Ao e '
22 - Laminag elastica i, ™ ‘-._H’
23 - Treeciola di massa .;’fx'-:":x.l_ v
o "._ [\ ]
24 - Vite del morsetto o "‘*La"xx“"

MOTORE

25 - Terminale del filo della bobina

26 - Morsertto

27 - Bilanciere interno

28 - Perno del bilanciere
29 - Alberino dell'armatura
30 - Rondella antiurto

3l - Armatura

32 - Rulli di ottone

33 - Sfiato aria

T
o,
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b) Pompa alimentazione tipe PD (per vetture MINI) x "
Su questo tipo di pompa elettrica, lo membrana & azionata idraulicamente anziché meccanicamente G{;.mlnc:ndu in tal made, quel ritardo di
intervento nello spostamento volumetrico della membrana stessa rispetto al suo piattello i 51’-'”'”L~ *iﬁ'ﬁm, invece, avviene normalmente negli

£ J % f i,
A '.l.'l-'l

altri tipi di pompe del genere. VA (G
Con tale sistema, oltre ad avere un miglior rendimento volumetrico, lo membrano & EGQEIE'”H ad 2@ lieve flessione con grande vontaggio per

"\-. ". .
.1_'\..\. -\._ -\._-___

la sua durara,

Essendo il corpo Pﬂﬂcmﬂﬁl F‘?’J“Ph&f"mﬂﬂfﬂ sigillato, non & possibile yna eventuale

riparaozione dello stessao, /1

L.'"unica operazione EFFEr;m'JI:IHﬂ 'uu! corpo principale, & quella dello pulizia e messq
a punto delle puntine d -L't:r.‘,qﬁ:'ﬂf‘.u

e parti el fe
Solo le p elencos e i, t guru sono accessibili e possone, eventualmente, essere
sastituite sepa rata al Fr'r*a

RNy
Pompa iips PO
[ m“-_ \ N .m':- . .
J'= Cgpérchio superiore
e W F g
¢ ir= Morsetto per terminale
I i Rt

A\ '-.HHI]EI- Morsetto di massa
[/ . 4 - Filtra
\ / ) 5 - Guarnizione di sugbero
! 1 A6 - Coperchio infericre
x 7 - Rondella piatta
~: 8 - Dado e rondella di sicurezza per fissaggio del coperchio inferiore
- " \Y 9 - Guamizioni isolanti per fascelta
10 - Fascetta supporto della pompa

11 ¢ 12 - Bullone fissaggio
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c) Carburatore §.U. tipe H.5.2 NN
o B u n 5 " . % & a . . "‘\. -'
Il carburatere HS & del tipo a diffusore automaticamente variabile e cio® con voriazione del SN
Passaggio principale dell'ario e dell'effettiva sezione di efflusso del getto, in funzione del, /7 W/
grade di apertura della farfalla e delle condizioni di carico del motore. “ |'f x s
La regolazione automatico del diffusore consente alle varie aperture della farfalla una “‘?If"‘.:x W
Citd d'oria approssimativomente costante sopra il getto, tale da assicurare una buona Pﬂ'l e AN ik b
rizzazione a tutti i regimi, senza dover ricarrera a getti multipli. NN D
T

Pertanto per l'intera escursione di apertura della farfalla & usato un solo gerto, Cﬂn‘fl“fﬁ’ﬂﬂ‘ y

in ur semplice tubetto metallico, alimentato con benzina mediante un piccolo tubo "'I Frl'&"‘l

collegato alla base della vaschetta a livello costante. |l g&tm & variate nella SIIr-CI F‘HE“'I'--"H @ : - oty ¢ : 77

seziene di efflusso da un'astino conica scorrente in esso. L'asting conica & +IE-E ata’ I"Iﬂﬁ-'“-“"’e' == ; ,ﬁf%
M

unag wvite ai pressione ad un pistone o due diametri dei quali il minore 'FJE'I"I'E'TI}‘“’.- _-gl diffusore
Lato me=

del carburatore, mentre || maggiore scorre entro un corpe g forma di duomo C. W, & fu
diante due viti al corpo del diffusore, || pistone e fornito di unoc stels cave,’ Herﬂpﬂu di elig, @\
nel guale & immerso uno smorzatore, la cui astina & solidale ad un mppn m.r um.o al duomo iy
51€550. \ =

-

La vaschetta a livello costante & fissata al corpo del carburatore mesiin te on' bullone che at-
traversa il corpo stesso, ed & chiusa in alto da un coperchio, 1:'::|rm.-l:"t1 uhcardn per la tuba-
zione della benzina, di foro di sfioto protette medionte pmsTrlnn 2, H‘El.,.'ll a faccia interna, di

LTy
levetta e spille conico, che premendo contro la sua sede lntarge*m uffluﬁin di benzina.
e -\.

i e
i s o A R ETVRA,

[k el

q{,m

1
Sull'estremita arcuata della levetta agisce direttamente il gU||&g5,~!q.’l‘|E+

Se si tiene conto che la comera superiore del duomo, Eﬂ1irﬁ} uui scorre il pistone, @ posta in
comunicazione con il diffusore attraverso un foro prml -Gt nel |pISIDnE sul lato verse la far-
falle, consegue che ad ogni variazione di welocite dell’ J[fm r:rﬂl diffusore corrisponde nel duo-
mo una diverse depressione, che, agendo sul diometrh ‘mrggiore del pistone, lo fa salire o
in modo da mantenere oppros ilmufwclm&nffa costanite la velocitd dell'aria. Sezione del carburatore

I - Dado di bloccaggio della boccola
2 - Dado di regolazione del minimo
3 - Testa del petto
4 - Tubetic gdduzione carburante
5 - Spina controlle scorrimento del pistone
Olic ammortizzatore del pistone

scendere,
Ad ogni posizione del pistone corrisponde un uchaLﬂ ergguzlme di benzina attraverso il get-
to, controllate dall'astina conica, che & 5-:::[tduj.g ::u! ﬁmiﬂne.

"'\.

.-'

c
ventuali oscillozieni o sbattimenti del pis mr'rcﬁ smm impediti dallo smorzatore idraulico,

i

che, essendo fomito di valveling di non errd*g*rrao_.ﬁu moggiore azione frenante nella corsa di

discesa, al fine di avere un opportunc q#rlzzhumenm della miscela nelle brusche accelerate. 6 -
JL':" 1 wh ? - PIIS.ID:I'!-E

zionande il dispositive di avviemen .‘n & frE:dda del motore, si ho I'abbassamente del getto 8 - Ago conico (spillo)
che scorre in una bussola, r:crmnnd:rtmde un sistema di tiranti e levette, che provvedono an- 9 . Farfalla

'l

che ad aprire leggermente lo farfalls. ' .
& . L ...."'\.



2 MOTORE

Yista esplosa del carburatore HS52

I - Gruppo dueme depressione-pistone
2 - Mollag del pistone
3 - Vite regolazione apertura farfalla
4 - Sping innalzamento pistone
5 - Raccordi per tubo benzina
6 - Valvola a farfalla e comandi
7« Ammortizzatore € tappo olio
& - Boccola di centraggio
# - Vite fissaggio spillo al pistone

10 - Ghierg fissaggio boccola

11 - Ago conico (spillo)

12 - Molla ritegno dado di regolazione

13 - Dado di regolazione

14 - Getto M

13 - Coperchio della vaschetia

16 - Leva comando valvola g spillo

17 - Valvola a spillo

15 - Galleggiagnte

19 - Guamizione del coperchio

20 - Vite fissaggio vaschetta

21 - Vaschetig

12

A

Il

If

i

)

|
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n a - - " = 0 = H - & LY
Il sistema di raffreddamento & del tipo classico con circuito in pressione e comprende : FAR AN
al Un radiotore a tubi verticali con alettature radianti. LA |'“ I [
. i ._. ..- \ ‘I. . B r = rﬂ'
I tappo su[ bocchettone di riempimenm del radiatore .Ev.nlg.g anche ]g 'Funzmne d: ch'!'-.r-zhm ol sjCurazza 1ﬂ5::iﬂr|.dl:i SCcarpcare j wapo
¥ l.\ ..'-\. -

quande la pressione del circuito oltrepassa il valore normale di funzionamento. A~ 5 s
il pericols di ‘*?Lzzae:lmf-"ﬂfﬂ delle tubozioni, conseguente al crearsi di

Una wvalvelinag supplementare applicata sulle stesso tappo evita
1
dE‘PI'E$SJﬂ|"|I pEl‘ CE'I'II:IE'HSI:IIIGI"II ':”rlnf'ﬂ'rnﬂ del Cll‘l:l.llfﬂ dﬂpﬂ uUna I'ﬂF”dﬂ dimlnuﬂ-.nnﬂ "Li cﬂl"ll{:ﬂ dE’l- motore {ﬂd E‘SEmplﬂ d:ﬁpﬂ gnag 5'5-'-' n}
- s I l

Bl Un ventilotore montato sulla stessa pur&ggfu della pompa acqua ed nziﬂﬂﬂfﬁr.mé '-'FII!‘I:.'E la Cll‘lghlﬂ della dinamo.

. I " “'.-".. g 3 ?
rd -.."'\- LY 1
Sezione della pompa acqua [ (7 /N :
'f{f,," 3 \\\.\ ¢
1 - Corpo 6 - Cuscinetto g ﬁ.l"e‘a'-‘*:'l
2 - Girante 7 - Flangia Pe. p:-:arfi, ,?.,S'Iﬂ ventilatore 3 5\ 1".'1
— [
3 - Alberino con cuscinetto a sflera 8 - Camera .r*.; Iﬁt.n,:cazmr:e :;
N\ b L
4 - Amello dif tenuta acqua (anello Morgan) 9 - Tnpgn___{._'nmp{,«: lubrificazione = i
3 - Molletta di arresto del cuscinetto I'. i v o) i
.""._'I‘ -.'H.\_m J |
Y 1
N 4 5 6

c) Una pompa ceatrifuga per [a mr::::r]uzmn@ Fcerz“ﬂm dell acqua di raffreddamento.
Detta pompa & ozionata dalla puleggﬂ EH 1Tbem motore tramite lo cinghia della dinomo. La tensione della cinghia pud essere rego-

lata posizionando oppertunamente |4 *‘Lnamc stessa.

1 e 1
'l. 1. . 'l'.
TR

d) Una valvele termostatice di ::-:::5{'1-:;‘?::'-6‘-.,__;‘]”1}.: montata all'uscita dei condotti acqua sulla testa,
Detta valvola ho la funz]nnq_-.-'dj-ﬁ.mper-rh‘éﬁere un ropide riscaldamento dell'acqua all'avviamento del motore; essa si apre quande la tempe-
raturc del circuito ha rugg@aﬁﬂf;}"-i__ﬂﬁf-?ﬂ"c (158+167°F), permettendo cosi la circolazione dell'acqua stessa anche attraverso il rodiatore,
3 w = 13

e
=,

...-l__-'
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FRIZIONE

C = DESCRIZIONE DELLA FRIZIONE E SUQI COMANDI

1 -

FRIZIONE

La frizione & del tip

L'aderenza del disco condotto alla

sito coperchio portamolle esternc al volano stesso.

f i .
%
o N

.-"x W
i
o monodisco a secce della BMC, con disco di pressione e d|5cq Crnﬂﬂﬁ“ ﬁg&n‘h sulla faccia interna del volane,

faccia interna del volano & ottenuta mediante |' azione! d: -‘J r‘mrulﬂ a spirale cilindrico, contenute in appa-

to rigidamente ol disco di pressione attraverso tre feritoie pru,hn:ma "sul volane.

Detto coperchio & cellega N\

Il disinnesto & ottenuto €oN ~amando idraulico

agente sulla leva comando fr11||._'|-ué~

|'

W, )

p 1
r .
i Ty SN
F £y Y g
| A Y

Sezione del |r; ‘ﬂ ﬂ-@nu

I- P::r::s&*a";pi )

2 - Rﬂniefﬁu d’.‘: Sicurezza

3- 'Ir’:wlf:“ﬁslaggg.n parastrappi
4 - %iuffa“:i’hpress:uﬂe

3 ﬁﬁg:fﬂ di spallamento

5 - R 6 Kondella a chiavetta
— m“ m "'-"Mt _ —— _." et .
w“x'ﬂ\““‘“ mﬁh : | 7 - ide di fissaggio del volano al-

R

"'x : I;:Iberﬂ motore

f«E Ffaﬂgm di spinta

"% - Rondella di sicurezza

k 110 - Scodellino della molla

11 - Vite fissaggio flangia

12 - Rondella di sicurezza

13 - Coperchio contenitore molle

14 - Vite fissaggio del coperchic al
disco di pressione

: Rjﬁ}?

medionte una pompa azionata dal ﬁhﬂl? d'ér“u frizione ed un apposite cilindrette di comando

Detta ]Evu montata 5l_.||r-.. swu"ﬁuru della frlzlc:ne_. E:pmvwsm di cuscinetto reggispinta
ed agisce direttamente’ :;_;I "U‘FJEfChID portamolle che sposta conseguentemente il disco
di pressione liberandg’ g?*»:';rs-{ l'disce condotto.

15 - Rondella di sicurezza
16 - Parastrappi

I7 - Volano

18 -« Corona del volano

1% - Disco di pressione
20 - Disco condotio

21 - Flangia scanalata del disco
condottio

22 - Ingranaggio primario

23 - Bussola anteriore dell'ingranag-

gio primario
24 - Rondella di rasamento
25 - Alberc a manovelle
26 - Anello di tenuta olio
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E - COMANDI DELLA FRIZIONE s
'\-_ .\'\\ ,
@) Pompa a pedale
L
Mentata verticalmente =yl supparto della pedaliera & collegata al cilindrette comande disin- /Y
nesto, mediante apposite tubozione. O AN
"'.'u.-'_. LI I 'I e
| )
Detta pompa, incorparata in un serbatoio di alimentazione, consiste in un corpo ::ilmdrltzn
.' MI."-_ -"-\.

all'interno del quale scorre uno stantuffo, NI

la cui tenuta & realizzata mediante uno scodellino in gomma {guﬂrm; g;n?-g «pnw

Lo stantuffo,
maria), & tenute normalmente in posizione di riposo da apposita molla di I‘rm'ﬂf‘ld@

. immediatamente avanti lo scodelline, & praticate un orifizio cul!egrn1=- I{:i~ c'::meru
)

Sul corpo
are o=

della pampa col serbatoio di alimentazione. Detto orifizio ha il compito :’1 oe ~1.I-LLII"

stantemente |['alimentozione del sistema compensando, inoltre, eventualy Mﬂﬂﬂﬂﬂﬂl o di-
™ h L
LN "'H.

latazioni del liguide.

La pressione applicata allo stantuffo tramite il puntaline comandato, dak pedale della frizio-
ne, va ad agire attraverso lo tubozione, nel cilindrette comando dlsm‘lrﬂ?ﬁr’{ﬂ
—~

I
A /
"'-\."‘1- L

Sezione della pompa comando disinnesto frizione d
I - Raccordo per tubazione; 2 - Rendella di teﬁ;t'.!. ) ;'u Corpo del cilindro;

4 - Serbatoio di alimentazioner 5§ - Flangia uai ,.!'mﬁag,gm. & - Parapolvere;
7 = Puntalino di comando; 8 - Molla di r:manﬂ'b.r 9 ,a!p:paggm estremita molla;

10 - Guamizione primaria (scodelling); 11+« E:‘m *’éﬂfﬂ per stantuffo; 12 - Stan-
tuffo; 13 - Guarnizione secondaria; 14 | J[.u-rme:m di fine corsa; 15 - Anello
elastico di fermeo. ra\ ey

b) Cilindretto di comando disinnesto

Mentate sulla scotola della frizione e cuﬂaq‘qn ymediante un puntaline alla levo co-

{

. &
Y

'l\.

mando disinnesto. Esso & riportato nnm.c.rmehfe in posizione di ripeso dalla molla di

richiomeo dello leva stessa,

e

e

Yo
1

'\':l. (!

'h

Tt

Y %

Sezione del cilindretto xuhnﬂsﬂés disinnesto

I b l!ﬂf!ﬂ:
ne, 3 - Guarmzmne; -~§.mrt:uﬁu, 3 - Corpo;
corsa, 7 - F'.arapai-’.’,‘-__e_'m; \ &< Puntalino.

._.-I__-'

2 - C;hna’rer*n cun estremitd comica per espansione puarnizio-

6 - Anello elastico di fine 1

A

FRIZIOMNE

2




2 ACCOPPIAMENTO FRIZIONE CAMBIO AL

D - DESCRIZIONE DEI ROTISMI DI ACCOPPIAMENTO FRA FRIZIONE E CAMBIO VAN lf}

O
calettate sull'ingranaggio primario (2} per mezzo di un mu;ﬁxﬁc{ﬁ‘}:’a‘i’mﬂ scorrevole,
A (7N Y
[ a - - I:“‘,l'-. ‘!.Jlr _""'\. '|:I :
& folle sull'albero motore (3) ed & accoppiato, tramite ["ﬂgfﬂﬂﬂgg*ﬁx’{‘l{ﬂ@tﬂdlﬂ (3}, all'ingranaggio secondario (B) che

Il disco condotto (1) della frizione -

L'ingranaggio primario (2]

10

H T ‘h.\ g 1"'\._.#"'..
& solidale con |'albero (11) di presa diretta. L -.\'u:‘*:,
y, '.ax“*. .\.l-.-"
Le figure illustranc la disposizione dei componenti questo sistema. f"?\‘x\x\’}
_,:;Jfr; LR, Sezione sui rotismi
bl
Legenda comune alle R %
Yista dei rotismi di eccoppiamento figure II,H{KK N
1 - Disco condotto fri- / ;""x.xxﬂ-..lh‘f 1
Iiﬂﬂﬂ \Jﬁ} ‘“-.H\h..\"*- "‘\.u_.-'
2 « Ingranaggio pr:'m:a-.f: x":;
rio . A 2
3 - Albero motorg :“'H}Ir}lﬁ_“*w.i'
4 - Rondelle j“!‘ixj."ai}f'.}
mento [ ./ 3
5 - Ingranaggia "\inter-
medio - - H\.{#'
- R -
6 Runfelﬁqﬁl a1 rasa
WEEI.? .1'\. J ||I 1"\._..!' 4
7 - ﬁq{ﬁi?iiﬁr a;;’ﬂ'e
I8 €ro| presa direl-
f”lmﬁ---j !___I 13 5
#{i Ingranaggio secon-
\ ~dasio ;
9. DPado bloccaggio
(:‘} dell’ ingranaggio
7 WY secondario sull'al-
L ?\“‘u'b bero
9 S0 10 - Cuscinetto a rulli
albero presa diret- 2
ta 7, g e NN R
W 4 - bt I ==
11 - Albero di presa di- "'4"'? LG ﬁﬁ...,:- L
retla ? s
12 - Scatola del volano .
13 - Anello di spalla- ]l
menio
12 11 10 9 8 7

14 - Pompa dell'olio
16



) CAMBIO 2

I.--"'-.- ]
W

N
L T

£ i Y
\“-\.\,."'..__"'\H-""Lx "\-\._...-l_."-\-_?
E '\-x. 1"'\,\\ 1"\-\. -..-_.l
~ DESCRIZIONE DEL CAMBIO O
Y
31;{"1; 4 ﬁa’fucita sono sincronizzate, || combic

[l-?:"clﬂﬁﬁ-i'l:ﬂ ad innesto frontale con anel-

E® o quattro velocitd e retromarcia (per i rapporti di trasmissione vedere lo Parte la). La Zq, g a4
o Jeal 0
L M, %

e del tipo ad ingranaggi sempre in presa o dentatura alicoidole. | dispositivi sincroniz zatari ﬁ;’gn .
H"\.. P W '-. ] &

li conici di freno e chiavistelli di fermo in posizione di folle e di innesto. A (O
-rGppitmento intermedio fra gli stessi alberi & otte-

L'albere di presa diretta e quelle primarie sano su rtati da cuscinetti a sfere mentre |’ ) |
. i f ot ';5:“-& di cuscinetti a rullini, su di un albero fis-

nuto mediante cuscinetto a rullini. |l gruppo degli ingranaggi di rinvie & montato, con in*r_prlﬂaf‘ig;
.-'"*-.RIH“'_ -‘1'\- .'l"-.-":l

LT

L'ingranaggic della retromarcia & montate su boccola. All'uscita dell'albero primqp’iar:;;é“fj
elicoidale per il comendo della corena del differenziale. v Ir" S s
Ir. % |_'l '\-\..-.IIII
14 13 12 11 10 el g 7 6 5 4

Gruppoe cambie
1 - Scatola del cambio (cop-
ba alio)
2 - Leva operatrice comando
mnesto
3 - Squadretta fermo aste
4 - Alberino comando tachi-
meltro
3 - Albero comando cambio
& - Pignone per corona dif-
ferenziale
7 = Corona del differenziale
- Ingranagpio la vel. comn
sincronizzatore per 2a vel
9 - Ingranagpio 2a velocita
10 - Ingranaggio 3a velocita
Il - Sincroni zzatore per 3a e
4a velocita
12 - Ingranaggio dell albero
presa diretta
13 - Ingranaggio secondario
14 - Ingranaggic intermedio
15 = Tubo aspirazione olio
dalla pompa
16 - Gruppo ingranaggt di rin- . \
' AN M5 16

vio _
i

.

e

17
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L

2 DIFFERENZIALE ) ,»:‘ v

O

\"":'“H_.ﬂx *.__;}_

L] L
AR

F — DESCRIZIONE DEL DIFFERENZIALE \

s

"5

W
Prawvisto di corona cilindrica a dentatura elicoidale, & supportato dalla stessa scatala del cumﬁf{?mxe@h/re due cuscinetti a sfere,
__-.."\-\.\_ { ll-. "'\-_.\.

. = a L 3, "'r.-"'m b lII '-.I ] .-:I - r a
Ogni ingranaggio planetarie termina con un olbero scanalate sul quale & rigidamente EUJE"T‘J?"{N '{? | RE-fRa forcella del giunto elastico di accoppia-

/!
. I~

_\\\.I .\.'\._.-. .\..'\-\.\. "__

l'\."'\-. :'.
b F l"x- H‘-f
SN W
‘T TRNY;
L i .'h'\.

mento al rispettive albere di trasmissione.

-ll.
& Bt
-.- i

L .'l 5
VY ?'
[ Uy
[ NN/
- I." .."-\. "'\-\.:'_-.
h oo
.-"'\'I [ x."'. k\'".-'"' 4
i [ . ._.1
, AN
AN
% L .ll-
N Sezione sul gruppo diffe i
] renziale
1 2 3 4 5 6 7 8 YN ’
I i i+ - -
I A7 D I - Silentblock del giunto elgstico

2 - Scatola del eambio
3 - Anello di tenutag

W
ﬂ 4 - Coperchio chiusura gruppo differenzigle

}.:_. 1
\ xqﬁ*ﬁﬁ 5 - Cuscinetto g sfere di supporto differen-
",

. zigle

L.

~

6 - Corana cilindrica

= = I\ 7 - Ingranaggio satellite
=12 _, l‘i:i; ) 18 8 - Rondella dy spallamento satellite
e g 9 . Scatola del di -
Skl %" 7 recatola del differenziale

o

*[if‘- 10 - Blocchetto guida per albero

& - Il - Dado coronate fissaggio forcella
12
13 - Ingranaggio planetario

Forcella per giunto

14 - Rondella spallamento planetario
15 - Albero portasatelliti

16 - Coperchio del differenziale

16 17 17 - Cavallotto per giunto elastico

18 - Giunto elastico



TRASHISSIONE 2

“‘x-""\, o ‘*.__,.-'j
NN
\ x
urr&w[gf-::n fl@"*@arceﬂu del giunto elastico esistente
supportata, medionte cuscinetti a

G = ALBERI DELLA TRASMISSIONE

Ognuno dei due alberi di trasmissione ha una estremitd scanalata per I'accoppicmento sc field od &
all'uscita del differenziale. L'oltro estremits & provvista di giunto emocinetico Hardy Spmfer,ﬁr.ln‘r‘z V’B
W o i 'I A
£ % I "\..-'. -
£ Y \ |

sfere, dal contromozzo della sospensione anteriore.
sane & i i ' lati
f o & ottenuto per mezzo di innesti scana
Su quest'ultima estremitd & rigidamente calettato il rispettivo mozzo portaryota. Detto Eulfﬂ“\x :.T;:- p
di un apposito dado coronato di bloccaggio. x \ \:‘
rotezione parapolvere di
Le lubrificazione del giunto omocinetico & ottEnum mediante grasso speciale, una nsér,ﬂu dai aqunle & contenuta nellap D

x
S
T 1-.!%
e
b |

'\-\.'
'II'I'I_r'

gomma del givnte stesso.

Fig. A - Sezione attraverso il niun_'lj'i'u:,;l_.h\&nrin_.fmll dell'albero di comando

Legenda comune alle figg. A ¢ B

I - Estremita filettata per dado di fis-
sagpio all'albero, del mozzo poria-

ruofa
2 - Parte scanalata di accoppiamento

del mozzo portaruota all'albero

3 - Giunto omocinetico
4 - Fascetta di [issaggpio esterna del

parapolvere
5 - Parapolvere del giunto omocine-
tico
A« Fascelta df fissaggio interna del parapolvere
7 - Albero interno del giunto omaocinetico N rrﬂ\: s
8 - Fascetta del soffietto parapolvere e H:'-\HR S
9 - Soffietto parapolvere dello scanalato scﬂﬁdf?{e y
10 - Scanalato scorrevole "x; \ Y
11 - Tappo camera df lubrificazione 1;“-3:»‘_ "xl ~
12 - Forcella scorrevole del giunto efﬂst{;rq:x_*{-:i \
13 - Giunto elastico {f":."xf' t'-._J N
14 - Forcella di uscita del .:ff”ere*n.ziq:{*aj\:\;‘x m'“"a
A B Fig. B = Giunto omocinetico
NV
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SOSPENSIONE

1
2
3
4
15 ./
5
i ..
At
'fl':\"x.-'i:':"'
ﬁ R x'. |
.."‘;""".I;._ .“*-.__'I
(D18
| "'H.. ; _"I
- I;: -.\ .-":ﬂm"'\-\.
Sospensione anteriore destra PR

I - Ancoraggio dell'ammoartizzatore idraulico alla j*.'::»ﬂff.":’
2 - Snodo sferico superiore del contromozzo f“ 4\
3 - Tamburo del freno (frenc a disco per vettur: ‘MiNI-COOPER)

4 - Contromozza ¢

! S
- ¥ - 1 1'\- 'l-'
3 - Giunto omocinetico trasmissione Y,
. . . LA T
6 - Snodo sferico inferiore del contromozzn-.
7 - Scocea ' v

] l.. '.\...
- T EJ’EIG [ A
F L
¥ L

9 - Cuscinetto elastico in gomma . L

20 N
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H - DESCRIZIONE DELLE $03AENSIONI

%

| - SOSPENSIONE ANTERIORE/

o

P
.
I
.\'.

K—
% o
!

L

.ITE:I :

.-—-I:'..-_

E' del tipo a ruote indipsndenty.
WA
Il contromozzo di cigscina/ructa anteriore & collegato, mediante snodj

sferici, ad una E:Stféﬁ.‘!j?_fﬁ“ﬁfdl..lﬂ bracci oscillanti, ognune, su un proprio
pema ancorate alie irdverse del telaia.

Il braceio su,;.:*eﬁ.;ifé‘x_ﬁéfmunmm sul suo perno di ancoraggio tramite due
cuscinetti a/rinli, rfentre "inferiore & montate syl proprio, con |'inter-
posizione 4i u/silsrithblock s.

I b ]

[ N F . . . . . .
sulla troversadel telaio anteriore sono montati adatti cuscinetti elasti-
f v N . .. . -
ci in gomma ¥ quali sostituiscono ['azione delle molle o spirale od o
balesir= delld sospensioni di tipo classico.

& b S5
Il _collegamento di detti cuscinetti con i bracei supericri dello sospen-
dinn@, & ottenuto mediante appositi puntoni a forma di cono.
'l__"é;‘l:z'amifu pit stretta di ciascuna di dett puntoni, termina con un
giunio sferico inserito in opposita sede sul rispettive braccio superio-
mentre |'altra estremitd ha una cavita emisferica che aderisce con
P

13 superficie esterna del cuscinetto elastico.

‘ue tamponi elastici fissati al telaie, limitano le oscillazioni verticali

dei bracci entro un campo stabilite.

L'azione dei cuscinetti elastici & integrata da due ammortizzatori
idraulici telescopici.

Per gli angoli caratteristici della sospensione anteriore ved, pag. 2/22.

10 - Puntone

11 - Ammortizzatore idraulico telescopico
12 - Bragccio superiore
13 - Perno di ancoraggio del braccio superiore al telaio

14 - Ancoraggio dell'ammortizzatore idraulico ai braccio superiore
15 - Tirante dello sterzo

16 - Pemo di ancoraggio del braccic inferiore al telaio

17 - Alberc di trasmissione

18 - Braccio inferiore
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Fig. A = Sospensione puihﬁﬁhx&nim vista in plonta
._L‘l_,.-'

(V) SOSPEMNSIONE 2

|"l- .\.J
xf.-'\\"\'n\\ x‘._.-"ﬁ';-

-—-"-\.-\.-'

2 - SOSPENSIONE POSTERIORE
A v
La suspsnETQn%fpgs*énigre & ancaorata al telaio posteriore,

1 F
u,-"__,_ g

Egszsa & del ‘*upr-gl a l.'uﬂ-T-Er indipendenti partate, ciagscuna, da
singeli bruch u“*‘c1||unn longitudinali, con elementi elasti-
ci in gomme, prevvisti di puntoni ceme quelli della sospen-
smne,sni‘w\‘re}*ﬁ ed integrati anch'essi da ammortizzatori

|dr-::-:a| :,l .@‘lﬁ"scnpm

R Y _|'

I' |l |

.I'
HI, dgeubpe Melaio-scspensione posteriore pud essere rimosso
'l,_".
FSENTON wicuna difficolta dalla scocca della vettura, comple-
A ra i:'l“*fuﬂl i suoi elementi componenti.
.-""‘x‘“‘\- LY ""\.\ k]
F;“ﬂ-r gli angeli caratteristici della sospensione posteriore

‘. védere pag. 2/723.

FIﬂr B

Legenda comune alle Figg. A ¢ B
1 - Puntone destro; 2 - Telaio posteriore; 3 - Altacco inferio-
re dell'ammortizzatore; 4 - Cuscino elastico in gomma, 5 - At-

Assieme telafo-sospensione posteriore

tacco elastico anteriore del telaio della scocca; 6 - Supporto
del braccio oscillante; 7 - Tubazione liguido freni: 8 - Brac-
cio ascillante; 9 . Fusello della ructa; 10 - Attacco elastica

posteriore alla scocca; 11 - Ammortizzatori idraulict.

21



2 SOSPENSIONE
£

3 - ANGOLI CARATTERISTICI DI ASSETTO DELLE SOSPENSIONI et

w

Gli angoli di assetto hanno una importonza fondamentale sulla guida e sullo tenuta di strada dalla wettura.
F A
rON W

..=
]

g) Sospensione anteriore 9
Gli angoli di assetto dello sospensione anteriore ed esattamente |' [INCIDENZ A ED rH ! |HﬂEIDNE dell'asse di sterzaggio & lo Ca

DENZA delle ruote anteriori non sono suscettibili di regolazione. JANN
La DIVERGENZA delle ructe anteriori & invece regolabile variondo opportunamenta 9 lunghezza dei tironti dello sterzo

Detti angeli sono rilevabili con l'assetto della vettura o vwoto ed o secco c‘.i--d’ﬁhhfﬂné di carburante
I L 1 [

= Y £
'f'f- l marci g h
A
| l !
I
i B
| )
INCIDENZA (Caster) NN Y A
" S e —
= 3o !l';i: LiﬁAZIDHE (Swivel hub inclination) PDIYERGENZA RUOTE (Toe.out)
AR R g =7
~\v. ) CADENZA RUOTE (Camber) (* A-B =1,6mm (1/16 poll.)
T ¥ = 1° . 3 positivi

(*) Nota: | punti A e R di N
P ogni rueto sanc prési sullo faccia interna del pneumatice ad una altezza dal suclo di 239 mm e distanti 184mm dal-

_r -
I'asse verticale possante’ i:"EJ‘ t! centro della runta stessa,

22 i
.



b) Sospensions posteriors

Sospensione vista dalla parte posteriore

I L R T e——
-

&

-1
L 2

g =

| = RUOTE E PNEUMATICI AR

Ruote :

FPrneumatici:

. - S
L LR K K

1¢ positivo

CADENZA
ruote poste-
riori
(Comber)

Ty
F .
l'II -
I_ \
g 1
Yy
- L L
.'l-. . &
O, Y e
[ §
AN
A0 )
o 1Y e, ¥
if :..\,
A I
\ |
L 4
.
"
5
s
y
r
F,
' ¥
i

del tipo a disco venti'aia, dimensioni 3,50B x 10

.-'..-. o \: .."_.h'\-\.
dimensioni 5,20 - 10~
.-.-|".-

. SOSPENSIOME

~ s
5,
g { “
LY . 9
5 W LT |
L " A
! F)
L A
LY K-\. -
y
L
A
Yy LY

r

; L . . ; . p
/0 N Sospensione vista in pionta

P T A
LA L )

g L L %
{ Y
| 3 A

cokvaR:
GENZA ruote

.. ."' 'y
e '\-.l.-
- Y

~pusivriori &
(i = in) -

w 1
*) A -8 = 32mm E'é‘lﬂﬂ“-]

(*) | punti A e B vanno presi come indicato nella nota a po-

gina precedente

2




2 STERZO ,a: x-fj;:-
AN

MAN WY
A
K = STERIO \1, N
\' !
\
~ AN
Plepssitiel 4l comnrs d liera. Fsso & ancorata alla scoccao ﬁyiﬁ‘éfp%aﬁw divisoria fra vano motore ed abitacole,
sta cremagliera.
Lo scatela guida & del tipo @ pignone ed a g AVTA D
I fro la cremagliera e le leve dello sterzo montate sui contromozzi delle ruote, shré-s} ?ﬁaﬂuun mediante tiranti a lunghezza rego-
| collegamenti tra la _ ;-’_H R
N ] - n a _I_' r :ﬂ. X "k 'H.I
labile provvisti clle due estremita di giunti @ snodo steri ANV
I none & montato su due cuscinetti reggispinta nell'estremita destra della Eﬁﬂfﬂ[ﬂ,gq?ﬂifﬂs% collegato direttomente ol piantone dello ster-
pig NN N
rovvisto di morsetto, 'y, Y.
z0 medionte giunto scanalate p 4 ’;ll : - - 5
S (m 3 cremao-
Un dispositive a molla montato sulla scatola, in posizione n-:::n'nnl& u: plgr:rna ugrlrr ~@‘“‘~\ |
os1, Il gloco ra | th.. \
gliera e la spinge verso il pignone stesso annullando, cosi, il g I;H - ‘x__ O
1 12 AN N
_,-'"-I ,.l":l H““. M"H,,_ W
Yoo W
., 'H.ﬁx "-.\
=t W SN
-l Ly _W —
| -I. i J;I f'_____,—-"
AT
Fig. A

" Sezione della scatela
3 guida e degli snodi sferici

Fig. B
Sezione dispo-

sitive ricupero
gieco

A\
Legenda comune clle Figg. A « B ‘ffh J.s

1 - Snodo sferico [ra tirante e leva sul E;-qum\{:wzzﬂ: 2 - Dado fissaggio snodo sferico; 3 - Tiranti (aste sterzo); 4 - Soffietts parapolvere;
5 - Snodi sferici alle estremita asta ﬁ?e}&gﬁf’m. 6 - Asta cremagliera; 7 - Fascetta [issaggio soffietto; 8 - Dispositive ricupero gioco;
9 - Corpo destro della scatola; h{-T"ﬂ'Eﬁv-ﬂffdgﬂlﬂEﬂIﬂ corpo destro al sinistro; 11 - Pignone; |2 - Cuscinetti reggispintia del pignone;
13 - Bussola di feltro con 1-;;,—3:“&;;;* }ﬁ Corpo sinistro della scatola; 15 - Spessori regolazione precarico dei cuscinetti; 16 - Coperchio in-

feriore; 17 - Scodellino appoggic cremagiiera: 18 - Molla; 19 - Anello di tenuta.
24 N
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= ..-".'..-"A':-
AN
|".- y ¥ "'-\..
— IMPIANTO FRENI DI SERYIZIO N
- N
- A b
_.xf { .
/ v

1 - DESCRIZIONE

Le vetture MINI scno provviste di freni a tamburo sulle quattro ruote mentre le vetture M!N
. “&_ b

Al J
& posteriormente freni a tambure. '- NN
—— %W
._.- 'H.. ... '\"'\.\,_
Gli impianti freni di questi due tipi di vetture sono della Casa Lockheed e sono c-:i'll:i;xr_n_cmh idroulicamente.
Y I: '.I.'I\-.
| "\-\."'.\_ &
| k .-l':
Impiante idraulico delle vetture MINI (ved. Figura o pag. 2/ 26) SN N
Mt oy ._."

Comprende i seguenti elementi:

vna pompa principale di pressione comandata dal pedale del fraﬂ?:-. v

- quattro cilindretti operatori, uno per ruota; A S
-:__ h '_I 'I

una valvola regolatrice di pressione sistematg a monte dei Fi’i"‘-"&’ﬁiﬂi dei freni posteriori;

un sistema di tubazioni, in parte rigide ed in parte fl&ambllu “‘Eilﬂ Eﬂﬂnfl la pompa principale con i cilindretti operatori.

L

. '|_ '\-\. ra [
i) )

-f. W,
N

Impiante idraulice delle vetture MINI-COOPER I[ved [ilgwkg_.lﬂ pag. 2/ 27)

Comprende i seguenti elementi: _

£\
s
! ANy

vna pompa principale di pressione cumundufﬂ‘dhﬂx,pﬁﬂula del freno;
& h‘w,__..'-_ '.:'.."x
) T

= wun cilindro moltiplicatore di pressione; . ™\
LY ."\.MH"-\. }
due cilindretti operatori agenti sui fran'i delle ruote posteriori, uno per ructa;
N:I' I\

guattro cilindretti operateri, due p&“ ﬂgﬁrp nza dei freni o disco anteriori;

una valvolo regolatrice di press:anﬂ sistemato a monte dei cilindretti dei freni posteriori;

- .

. T

e con i cilindretti operatori, ."x )
s

FREHNI

2

H-EDE}PEF{ montano anteriormente freni a disco

un sistemg di tubazioni in pc:"h} r|g|de ed in parte fle ssibili colleganti la pompa di pressione col cilindro moltiplicatore di pressione

25
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FRENI

R
Componenti impianto ﬁtnl;"vi&%} MINI
..-":""-H__ e "'.
Aed - AN Y : .
S E:ﬁegamtm?@&i{}:‘nﬁn‘ operatori freni anteriori a tamburo
egamenti ¢i cilindri operatori dei frent posteriori @ tamburo

I - Manocontatte luci- E“"EE'H (i ] ]
€1 H_ERE}P" (interruttore idraulico); 2 - Serbatoio con pompa di comando; 3 - Valvola regolatrice di pressione



1.!’ "‘\-."'. .l.
Componenti impiante freni vetture HIHE-C@@‘!’ER
A e B - Collegamenti ai cilindri ﬂEE}F‘ﬂﬂ dei freni a disco

C e D - Collegamenti ai cilindri ﬂﬂ:Erﬁuuﬂ def [remi posteriori g tamburc _ . _ tci
1 - Serbatoio con pompa di comando,-. P Rﬂ...t.i'mdm moltiplicatore di pressione; 3 - Valvola regolatrice di pressione; 4 - Manocontallo per [fuci

STOPF (interruttore idraulico) "H .
."-‘l"lll H
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7 - POMPA DEI FRENI AR

<

13

¢
P

Montata verticalmente sul supporto della pedaliers, ' ¢omandata dal pedale del freno ed &
collegota agli altri componenti del sistema id’[gu[]cjcfmédiunte apposite tubazioni.

Detta pompa, incorporata al proprio serbatoig’ .:I'"r':lm|';f;m"'l...="ﬂ1'ﬂzi.un&, consiste in un corpo cilindri-
co all'interno del quale scorre uno stantitfol/ / n

Lo stantuffo, la cui tenuta & realizzatg med|da'te uno scodellino in gomma (guarnizione pri-
maria), & tenuto normalmente in posiziore-di rigdso do apposita mella di rimando.

Sul corpo, immediatomente avanti lo .Jq-n‘:s}f%!:i"i.ﬁ::* & proticato un orifizio collegante la camerg
della pompa col serbatoio di ﬂ[]men‘r_ﬂ?i_::i'qé‘:-xﬂefm orifizio ha il compito di assicurare costan-
temente ['alimentazione del sisteria :‘_':r'ir::[;i}zn sando, inoltre, eventuali contrazioni o dilatazio-
ni del liquide. La forza applicata f;p‘i_-"f;--mls"‘rg:}'hruFFu tramite il puntaline comandats dal pedale del
freno, si trasforma in pressiurlré"i_d}:{::j}"i':n all'interna della camera dellg pompa quande lo
stantuffo, nelle sua corsa ho-dopesia’orifizio suddetto. Nelle vethire MINI, tale pressione
viene trasmesso direﬁumenp&:—'I_ngj'-.c'?l-i'ndreﬁ|' operatori dei freni a tamburo delle ruote anteriori
e, tromite |a valvola regnlﬁfijﬁi‘c:g"q_i-‘ pressione, in quelli delle ruote posteriori,

Nelle vetture MINJ-CDGEE?? “a'pressione generata nella pompa principale viene trasmessag
come nelle vetture MIML \per quanto riguarda i freni o tamburo delle ruote posteriori, mentre
per i freni a disco dlé_-fli*a?@.g}e anteriori essa viene applicata nel cilindro moltiplicatore, che
ne incrementa il "-Fﬂj_-n;_:”'{é‘;f:';gs’Ji_.:'m:l di farlc agire nei cilindretti operatori degli stessi,

Y

Funzionamento: /™
La camera anulare'ricavata attorno allo stantuffo & piena del liquido freni non in pressione
essendo semgre [a. camunicazione diretta col serbatoio di alimentazione, attraverso un orifi-
zie ricovato _sL{[ ' .:IF;}E{;éfE del circuito, Detta camera ha |ag funzione di convogliare verso il
serbamic:_,q'l.}'éif.l__é 'i;;érdire di liquide della camera di pressione, dovute ad eventuali difetti del-
la guarnipions principale. La guarnizione secondaria, montota sul pistone dal lato del puntg-
lino d}'?_.fﬁ-:-":apﬁnﬂ::, serve ad impedire perdite di liquido verso |'esterno della pompa.

Come/ & stits detto in precedenza, la pressione di servizio si oftiene agendo sul pedole del
freno.' Cessando |'aziene sul pedale, lo stontuffo viere riportato in posizione di riposo per
efietto, Jella molla di rimando ed all'internc della camera principale si crea una depressione

ke richioma il liquido dalle tubazioni e dai cilindretti operatori annullando cosi I'azione

fréindnte sulle ruote.

LY,

. ‘--.ﬁ'ﬁg\iigﬁ: della pompa dei freni

\ 1y Raccorde per tubaziome; 2 - Rondella di tenuta; 3 - Corpo del cilindro; 4 - Valvola di non
H x_:_l;'-.__.‘,ﬁjﬁmn; 5 - Serbatoio 41 alimentazione; 6 - Orifizio comunicazione serbatoio-camera di bressio-
: e
g fissaggio: 10 - Parapolvere; 1] . Camera di pressione; 2 - Appogeio estremita molla;

7 - Orifizio comunicazione serbatofo-camera anulare; 8 . Camera anulare; 9 . Flangia

- Guarnizione primaria (scodellino); 14 - Rondella per stantuffo; 15 - Stantuffo; 16 - Guarni-

zione secondaria; 17 - Rondellz di fine corsa; 18 - Anello di fermo: 19 - Puntaline di comando,
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(solo per vetture MIN| COOPER)

3 - CILINDRO MOLTIPLICATORE DI PRESSIONE

FREMI

3
'\'\..\.“_.

' s ff s .M'- A = “ 4 " a - .
E' montate sulla parte destra del vono motore ed & inserito fra la pompo o pedale ed i cilindretti eperatori dei freni a disco anteriori.

Lo funziene di detto dispositive 2 quella di intensificare il valore della
spondente oumento dello sforzo sul pedale, da parte del guidatore. /
Composizione e funzienomento (vedere figura):

Nel corpo 8 sono ricavate due comere coossioli cilindriche 2 e 5 di differente
alesaggio nelle quali scorre un unico stantuffo 14 o due diametri provvisto delle
guarnizioni di tenuto 10 e 13 dello valvola a stelo 4, tenuta in sede dolla molla
1] . Con stantuffo in posizione di ripose, lo stelo della valvela 4 appoggia contro
il fﬂndﬂ della camera 5 e la valvola stessa rimane sollevata dalla propria sede.
Azionande la pompa a pedale, il liquide freni arriva alla camera 5, possa lunge /%
Icln stelo della volvola 4 entrando nella comera 2 e da questa lungo le tubazioni; ™~ [ L}/
givnge sino ai cilindretti dei freni a disco. Quando le guarnizioni di attrito degli ",
stessi vanno a contatto del disco, continuande ad azionare la pompa o pedale, la.
stessa comincerd a generare uno pressione che si troverd presente in ambedue e O
camere suddefte ed agird contemporaneamente sulle due teste oppostel Halin'/

.
W
K, &

A,
L |

pressione agente nei ;ililf;bj;‘ﬁétti stessi senza richiedere un corri-

smra_mf'fn. Dato che la testa dello stantuffo affocciate alla camera 5, ha una su
Dllerfl-:ie maggicre di quelle opposta, si creerds una forza differenziale fenderte o
vincere I'azione delle molle 9 ed ¢ sollevare casi lo stantuffo, Duranie sussto
movimento di sollevamento delle stantuffo, la valvela 4 si adagera sulld sJa se-
de isolando completomente fra loro le due camere di pressione. | f_ x ;

Da questa momento in poi, continuando |'azione della pompa u;_'ﬁaf&\t?_ﬁr,mﬁﬁr ogni
pressione generoto dalla stessa, si dovrd creare sulle 5mnmffl:.r:-.ﬁ@';rf:i”‘-\cf'iE"indru mol -
quilibrio dovuta alle forze -:::i:::‘::g\ﬁ*’?&_ agenti sulle

N

N i e N ) f hd "
gisce la pressione generatu.ddlla pompa, di su-
ottenere |'equilipric, dovra generarsi nel-

o]

tiplicatere una condizione di e
due teste dello stantuffo stesso
Essendo, perd, lo testa su cui a
perficie maggiore di quella apposta, per

[tEI camero 2 una pressione piv alto della prima. Y,
Si otterrd cosi sui cilindri operatori una pressione/supericre a quella generata

-

A

I
/;_

10

11

dalla pompa o pedaole senzq, peraltro, dovere c:umiul_rlhgre""__-!é sforzo da parte del

guidatare,
I . 3 .._.-. .-\- -._.-‘
Cessando |'azione sul pedale viene o mancare; ia piessione nella camera 5, le

rrn:::rl!F-T ? rimandane lo stantuffe in posizione di #igoso; 2 cessa |'azione sui cilin-
drert:_-::pemmn E:_:f il sistema & pronte per ripetere’il, ciclo delle operozioni sepro
descritte quondo il pedale sara di nuovo abkassare.

Sezione del cilindro maltiplicatore di presiione

LY r
&
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¥

|

12

13

14

I - Vite di spurgn; 2 - Camera di prEssii;i;in".:i 3 - Sfogo aria; 4 - Valvola;, 5 - Ca-
mera di pressione; 6 - Raccordn di ingrezto; \7 - Raccorde di uscita: 8 - Corpo
1 " r R i r ] -.- ‘H.-h-. - - 1

del cilindro; 9 - Molle a spirale rinidady prstone. 10 - Guamizione di tenuta;
12 - Camara -qria in comunicazione con latmosfera;

11 - Mollg richiamo valvala;
14 - 51".-_‘.21'::1':;';?-:”{!.' 15 - Guarnizione in rame; 16 - Tappo

I3 - Guarnizione di tenutg;:
a testa esagonale.
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2 FRENI Ay

4. VALVOLA REGOLATRICE DI PRESSIONE y0 “w: ‘x?x' ”I ,-f’”*’ -
pompa a pedale dei freni ed i cilindretti operatori dei freni poste- ?; X

| ]

J[llJ'

|'|F

E' montata fra la
ricri.

Lo sua funzione é quella di ridur-
re |lg pressione agente sy detti ci- /Y L7=
lindretti rispetto a quella del cir- =

cuito ed inoltre di intercettare il AN
passaggio del liquido, ||rr||1::|nd:::1 . \

detta pressione ad un valore ded [ ™

Tarmmutc, in deQ da EVITGIE Adle, ~_I\x\J )

]

eccessa di fremota sulle ruar&r wi- ‘“{‘u-*
steriori. v

I'I'I.r

L
o [

Quande la pompa o pedulp_ gan ‘“ﬂr“}
una pressicne superiore/ n uu:f:hl

di chiusura della vulvgnﬁ, [ﬁ Lres-
sione in eccesso :J,Jmc--utea ‘della

stessa va ad aggiungeisi & q-.:ellr: *
agente nei duspnmfwhci comando
Yista esplosa dello volvela regolatrice dei freni onterior|/, .-'}.-" 3 -,““f

1 - Raccordo di entrata; 2 - Guarnizione in rame; 3 - Valvola; 4 - .af'l }',%thﬁ - Raccordo

di uscita; 6 - Corpo della valvola; 7 - Raccorde di uscita. 1"‘,-:_“,\ \ Ubicazione valvela

'-__I. -\.\1 .' _|I

.ﬁ'i"EE}‘“ A TAMBURO SULLE RUOTE POSTERIORI

n rI Fré’m a tamburo sulle ruote posteriori sono del tipe a due ganasce semiav-
mlgenﬂ provviste di guarnizioni di attrite ad ampia superficie frenante.

Ciascuno di essi pud essere comandato sia daol rispettive cilindretto opera-

i . R = - - . . B
tore dell'impionto idroulico di servizio che do un sistema meccanico aziona-
to dal frene a mano di stazionamento,

| ceppi di ciascun freno con i dispositivi di azionamento e di registrazione
sono mentati su un disco portaceppi fissato rigidamente al rispettivo brac-
cio oscillante della sespensione postericre.

Freni o tambure posteriori

1 - Leva comando azionata dal freno a mano; 2 - Puntale della leva coman-

do; 3 - Parapolvere; 4 - Vite registrazione del gioco fra ceppi e tamburo;

3 - Disco portaceppi; 6 - Dispositivo registrazione del gioco; 7 - Molle ri-
T, Y chiamo ceppi; 8 - Ceppo; 9 - Guamizione di attrite; 10 - Cappuccio prote-

1 2 "‘F{ﬁx 12 11 zione cilindretti; 11 - Pistoni; 12 - Corpo del cilindro operatore.

30 ~




O FRENI 2

Yista ®splosa dei freni posterieri o tambure:

I - Blocchetto del registro gioco fra tamburi e ceppi; 2 - Puntalini;
3 Vite J4i regolazione; § - Anello elastico per ritegno del cilindro
ofberatore; 5 . Cappuccio Parapolvere sulla leva |7 del fremo di sta-
Tionamenta; 6 - Vige of spurpa sul cilindretta; 7 . Cappucci df pro-
ferione; 8§ . Pistoni; 9. Corpo del cilindre tto operatore; 10 - Guar-
mizione of fenuta sui pistoni; ]j] - Pernetio per molla di spinta late-
rale; 12 - Molla i spinta laterale; 13 - Dischetio rite gno mollg;
T4 - Ceppi; IS5 - Molle di richkiameo dei ceppi; 16 - Puntale delia le-
va di comando fremo a mano: I7 - Leva di comando azionata dal fre-
R0 a mgno; 8 . Disco portaceppi: 19 - Guarnizione di attrito.

|6 - FRENI A TAMBURD SULLE RUOTE ANTERIORI|  (solo per vet-

ture MINJ)

| freni a tomburo anteriori sono simili a quelli delle note poste-
riori ma o differenza di gquesti ultimi non hanno il dispositivo di
comando o mane (vedere figure). } PR

S 7 8910 8 7

[ |27 W
i
| T

Vista esplosa freni anteriori a tamburo (vetture MINI]: ~) {7
I - Anello elastico ritegno cilindro operatore; 2 e 3 . Puntalini; :,_‘i"ﬁ_ﬂ\"‘ﬁ:?:jgc.aiﬂrarmceppr': 5 « Vite di spurgo sul cilindretto; 6 - Vite fissaggio
derl dischy Partaceppi e parapolvere gl coniromozzo; 7 - Vite reg&:fa'“{r"%mte givco [ra tamburo e ceppi; 8 - Disco parapelvere; 9 . Cappuccio di
Protezione; (10 . Pistome; ]l - Guarnizione 4i tenuta sul pfsranff;ﬁf:?&;vr;f&r,
po del cilindretio operatore; 13 . \ollz richiama ceppi; 14 - Gﬁ-a&ﬂiﬁ'ﬁﬁéﬁll
auf;-:?fm-ﬁ;h}jﬂ,-"- Cep-

m N .
-J—-: por (i6'-"Molla ri-
S s '
;E‘i _,r_.ﬁﬁghm:' ceppi; 17 -
= | Wezzs- per ruota:
|\b--1.-—wf" | J b
ol &S Tambure del
il i N, } , ' Qq . ]
: || . A 4 ﬁ{rﬁa. ) Vite
1 | : [ = I i 3 "-. k] L Ilrf ] d f -
. | . g -’“‘nx‘ \ Wissageio del ftam
. ] .\ buro gl mozzo.
L '._ "'\-\.H;_."

AR
Freno anteriore a iu_m_ﬂq.l.‘-;s_l\a y
NN

\..‘f._.'

4 N




2 FRENI AYY'
T
AN b by

S . ERENI ANTERIORI A D|5CC}_‘ (solo per vetture MINI-COOPER] 'Vi-‘“{'ﬂ A
[ «._‘. '-._\- W, ..___.-

fissati rigidamente gi mozzi e con pinze solidomente ancorate gp-.;ﬂn‘ﬁumﬂzzﬂ.

Sono del tipe classico, con dischi
Lo pinza di ciascun freno abbraccia un setiore del rispettivo disco ed agisce sullo stesso mﬁdtunﬁr due identici cilindri operatori, contrap-

posti e muniti cicscuno di un pistone e di un pattino con guamizione di attrito. | due ci ”'mir?fﬁ“"‘l"é@’h che sono od azione bilanciata 255en-
de in comunicazione diretta fra lore ed identici nelle dimensioni, agiscono sulle due F-:a*é»r:e Ij:.al].—t. sco con due forze uguali contrapposte. |n
tal modo, durante la frenatg, & impossibile un sovraccarico dei cuscinetti della rur:mm c:lmfu a false spinte assiali esercitate syl disci
Sui pil recenti tipi di vetture, fra cicscun *gf’ﬁ{ﬂ te e la propria guamizione di ottrite & montate
uno spessore antirumore. La r'm“'““‘f‘jdewé\gﬂﬁm'zIﬂl'H di attrito pud essere facilmente eseqgui-

ta senza bisogne di rimuowvere le pnnz;’dﬂl‘ [wp supporto,

Funzionomento : NAY)
f LT
Quonde, azionande il pedole del rr@i WO s’ genera uno pressione all'internc delle wbazioni e dei

cilindretti operatori, i due P's-’“-"‘"”“‘ '5‘ ‘5:9"' Pinza si spostono portando le guamizioni di cttrito o
contatto del disco ed iniz iangf '?ﬁ‘ﬁ' UE“J azione frenonte simultaneo e di identica intensith.

La tenuta di detti pistoni Sl‘j ml!e mfultruzmm di impurita che alle perdite di liguido & realizzao-
ta mediante due guarmzlq-rr- }“}“ﬂ“ﬂllﬂ' alloggiate in apposite cave all'interne del cilindro.

Une di questi due "”E”'-'-':'“L'*Ef“ di tenuta alle perdite liquido, sotto I'effetto della pressione ade-
risce fortemente al ﬁ”?-@' e/ per prooria elasticitd, segue lo stesso nella sua corsa verse | | di-
sco e lo distacca pl:l':- E.ga q:,le:ar 'ultimo quendo la pressione viene o mancare.

In tel mede, man mu&a f’he le guarnizioni di attrito s usurano, | pistoni hanno la possibilits di

Im r £
uoversi pror‘reﬁ‘sﬁvﬁmlemﬁ verso 'esterne del proprio cilindro compensando tale usuro ed elimi-
nando cosi I’ nea&as»"n di uno regelezione manuale.

Ubicazione del freno anteriore a disco L\ 3|
A - Disco; B - Vite df spurgo; € - Copiglia; D - Molla e: fammr.n* ritegno pattini; E - Vite di ftssaggio al contromozzo;, F - Disco parapol
(( ;I : ; parapolvere.
1 L. l,l
-'"l\.ll x""\_ .-'".-:
'f. '.,'1 .-f“xx
{.Jﬁh '\."'. "'. \hj
;f“« Mi’"m:n cen spessori entirumore
m“‘) I - Pattini con guarnizione di attrito; 2 - Molla lamina ritegno pattini; 3 - Copiglie te-
- nuta pattint. 4 - Guarmizione antipolvere del pistone; 5 - Guarnizione di tenuta del li-

i
~NET . S o
e __ijl quido; 6 - Pistone; 7 - Vite di spurgo; 8 e 9 . Semipinze: [0 - Spessori antirumore.
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Yista esploso freni anteriori a disce {MFMIIM;EE.Q_DPER}
1 - Vite fissaggio del disco al mozzo rt;{i{&l’l"*?“vfﬂﬂrfﬂ fissaggio ruota; 3 - Disco; 4 - Vite di spurgo; 5 - Copiglia di ritegno pastiglie di attri-

to; 6 - Semipinza; 7 - Molla a Jﬂm:'n#q_".{i}:g&:?g%’pdH:':u'.' 8 « Pattini con guarnizioni di attrito; 9 - Complessivo pinze; i0 - Pistone; 11 - Anello
parapolvere; 12 - Anello di tenuta ligwide; 13 - Semipinza: 14 - Tappo: 15 - Anellino di tenuta fra i condotti interni olio delle semipinze,

16 - Vite fissaggio pinza e disc&:._ﬁ'ﬁ*:t&ﬁﬁ'fuere al comtromozzo; 17 - Disco parapolvere; 18 - Staffa supporto parapolvere.

x'-\.‘,-"'ll
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L ~ IMPIANTO FRENO A MANO LY

Il frene di stazionomento & comandato mediante una leva @ mano situota sul picnale, fra i due sadil; ‘:‘ﬂ%'"&ar;i:ari

Azionando detta leve, si mette in tensione un sistemo di cavi flessibili che agisce = \ i .

‘ g U unag |avE:_t_,€_:ﬁ'.lx ntf};.punmle montati fra le ganasce dei fren;

A TN

posteriori provocande ['esponsione delle stesse e la conseguente frenatura.

Organi del freno a mane



IMPIANTO ELETTRICO 2

s

M - IMPIANTO ELETTRICO \
.'-.'-\._ .-\.\\_".
| - DESCRIZIONE | Lo NP
L'equipaggiomento elettrico & a 12V e comprende: Wom Y I-" )
La botteria installata con pele positive a massao \ :
Il circuito di carica costituite dalla dinamo e ida un regolotore di tensione cnmpmsuw .atmcnmen e.
Gli apparecchi utilizzatori quali:
= il motorino di avviomento 7NN
- la fonaleria, I'illuminozione intema e le spie sul cruscotto
= l"avvisatore acustico
- il tergicristallo
- l'elettroventilatore
= |'indicatore di livelle benzina
| relativi circuiti con valvele fusibili di protezione. :
1 i i ntryman» e
La batteria & situatae sul povimente del bagogligio nel modello qulm.-:ﬂ f¢Berlinas); sotto il piano di carico nel modello «Country
s Travellers (¢ Giardinettas) e dietro il sedile passeggeri nel mndafl-"x #Vai's («Furgoncinoa). ) lebile nar femiaitare
La dinama, fissata a destra del blacea cilindri, & azionata d-::l pl.u ggn:t e cinghia fFﬂPEZdeH ad il suo supporto e regolablie per p
di montenere corretta la tensione della cinghia.
[2- BATTERIA DI ACCUMULATORI OV

La batteria & del tipo normale al piombo con sei celle fuc ymyiatori), 1
distanziate da appositi schermi in materiale isolante, Dette piastre scno

Ciascuna cella contiene piastre positive e negative 1'_E.quf-|elfrﬂ loro
immerse nell'elettrolito, composto di una soluzioneacquasa di acide solforico.

Le funzioni della batteria sone le seguenti: L\
]
~ fomire lo corrente necessaria all’ avviamento da- m-*mr& all'accensione ed all'illuminazione
- alimentare costontemente |' Equlpuggmrnanm Bl-’tﬁ'l'lf.l'.‘t nelle condizioni nermali di funzionamento

- tenere costante la tensione del sistema 1uc:.%m:- il consumo supera |'energio erogata dalla dinamo.

Le batterie sono della casa LUCAS,
Esse possono essere dei seguenti tipi:

- BLT7A - BLTZ7A - BT7A - Enm tensione ueminale di 12V

Lo capacita delle batterie suddeite sont le seguenti:
Batterie BLT7A @ BLTZ7A: 234 Ah per una durata di scorica di 20 ore

Batterie BTTA ¢ BTZTA:/ 1{"‘-,#.51_ per wna durata di scarica di 20 ore
H 35
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DiNaMO | LUCAS - C 40

ollegato ad un rego-

Lo diname & un generatore di corrente continua eccitato in parallele, a due poli e due spuzmia e chg- ‘deve funzionare ¢
Fain N
SN
latore di tensione. A (I ONY
i W |' i i
Una ventala incorporata nella puleggio aspira aria attraverso la dinamo raffreddando la .:m.:amsﬂ ,P;d il rotore.

La tensione di uscita & regolata dal gruppo di regoloziene (regolatore} e dipende d:.]*fl-E t\?i'_!.-l.?j‘zlﬂﬁl di carica della barteria e dalla corren te

assorbita dagli utilizzotori.

Quando la batteria & pressoché scarico, lo dinamo dé una forte erogozione di cq:m. e,,n’ra, imentre se o batteria & totalmente carica |a dinting

|
fornisce soltanto la corrente sufficiente o montenere la batteria in buone Eﬂndl?mﬂll“ .:E'I'IIC'I sovraccaricarla,

4 -

LUCAS RB 106/ 2

GRUFPPO Ol REGOLAZIONE

Detto gruppo comprende il regolatore di tensione e |'interruttore di miniman,
[ [ 4w

Il regolatare cantreclla la tensione di uscita della dinamo in funzione deils tensione di batterio e delle condizieni di cariea.
| ."'\-\"'.__ -"-.

Wi | ) ] " -
Quondo la batteric € scarica, lo dinomo fornisce una tensicne clevata cosi che la batteria sia sottoposta ad una ricarico rapida che in poco
W s )]
=GN W J
tempo la riporti in condizioni normali. PPN 4
| H"' .' x'\. ._':-

il re:;jr::rlum,-:*:- ~|n‘m-n|eri'e perche la dineme eroghi soltanto quella corrente sufficiente a mante-

Se invece lg batteria & completamente carica,

'i

nere la batterio in condizioni normali (carica mmpnne]l ﬁt!l'rzﬂlpﬁ‘rﬂ possibilita di sovraccarico.

B,
L'interruttore di minima (Cut-out) interrompe uufnmdhcumeﬂe il collegamento fra batteria e dinamo quando quest'ultima non da corrente di

buffef*m 5 scnrlcherebba attraverso la diname, quondo il motere & fermo oppure funziona a

carica. Cio & necessario perché altrimenti la

basso regime di giri. a b

L
-

e

MCTORINO DI AVVIAMENTO LuCAE,,.a.-""x;‘.'H.ﬁSH’

36

‘-\-i".

]
E' un motore eletirico a corrente EDrﬂH‘IULﬁH ﬁwﬂrn

[

poli & due spazzole, alimentate dallg corrente farnito dalla botteria,

E' provvisto di
wn pi . . i . _ )
Pignone E'l'“d”m a dﬂﬂll diritti il quale, o motorine eccitato, si sposta assialmente innestandosi nella corona del volana

'l

& frascinande quests in rntuzmn;_;_ pﬁhr"-._ﬁ:-{!énare 'avviomento del motore termico,

.
oy

._.-l__"
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L {.
- MOTORINO PER TERGICRISTALLO O\
E' un motorino elettrico a 12 V a corrente continua alimentato dalla batteria. R:’

Questo motorino mediante una coppia riduttrice a vite senza fine, fa funziconare un btel'lt!rq,:},tﬁég:’rﬂﬂﬂ in un moto di va e vieni, un cavo
'y

flessibile funzionante da cremagliera ed agente su due pignoncini comandanti, cluscunn;wm Fh ﬂh&ﬂﬂ rergicristallo.

-\.'h
Y

&
-

.-' s

x\'x'-
.-'

7°- VALVOLIERA (portafusibili)
N\ \ \V

La valvoliera & montata sulla parte destra del vano motore. N Y
i/ .' 3 v,
b

Due fusibili da 35 A sono mentati su apposita basetta in moteriale isclante pruvv“:'Tm. )
di mcrsetti elastici che rendono molto agevele la sostituzione dei fustl:ull 'rs. E&m. /
Sulla basetta che & protetta da apposito coperchio, sono montoti pure i fu;ih.[l“dh,ri-

cambio. mk AN
Negli schemi elettrici ri o Qe
portati nella parte «Revisione dell'impiante Ei-&i”*rlt:ﬁ# 50N0
indicati i circuiti protetti da detti fusibili. ;, 2
! L’r" f '
-"H. | L F)

Ubi'q,ai:ﬁa-f ‘valvoliera
4 L'J ﬂ 7 .'--u.nb:ft da 35 A

/ Ii...xh :Ff{ﬂbih di riserva

LY Y Ya

L~
i
o W
{ s
R "
21t
LU ']
" '-x i
f( o~
1 [
L S
LY .-".
-'"l\." o
'E'H \ [f"“xx
L R
F L
§ e
-'"ﬁ"x.." ‘i._'x__\ )
) b )
_.-'h'?"x oy '\._I
L, |
% . 3
"‘ r
1.!’ LY "'. l. -
%,
s x‘t e *‘-._
A Y ~
|".. L
L .- .H. -'ll
s '\l "\-\..__.
L [
\ Y
PR
w b
F "t %
""\-\.,;‘ |} Y



PARTE 3

ISTRUZIONI
PER LE STAZIONI

DI SERVIZI1O
SOMMARIO PARTE 3 AR

ol
' Pag.
SERVIZIO PRE-CONSEGNA' ) 1
PROGRAMMA DI MAWUTENZIONE 4
NORME FONDAMEHYAL! PER LO SVOLGIMEN-
TO DEI LANORL 9
1 - SVOI-GIMENTO DEI LAVORI 9
2 - SERRAGGIO DADI E VITI 1
3 -/ CONTROLLO DEI CUSCINETTI 12
4 -\CONTROLLO COMPRESSIONE CILINDRI 12
N )
| LUBRIFICANTI RACCOMANDATI E SCHEMA GE-
'| NERALE DI LUBRIFICAZIONE 13
1 - LUBRIFICANTI RACCOMANDATI 13
2 - SCHEMA GENERALE DI LUBRIFICAZIONE 14




|

"  SERYIZIO PRE-CONSEGNA 3

A -~ SERVIZIO PRE-CONSEGNA

Il servizio pre-consegna deve essere eseguito con la pil scrupeleso ed attenta osservanza delle re..pen'.lz ~nm pravlﬁ'r& ed indicate.

Lo scopo del servizio pre-consegna & infatti quello di accertare ed assicurare le migliori coridizis m i'ur-zmnulu dell'autovettura, X
Questa necessitd & tonto pid importante in quante, nella generalita dei casi, |"acquirente deve e:m-:rru familiarizzarsi con le caratteristiche e
particolaritd dell'autovettura stessa e pud quindi sottoporla, sia pure invelontariomente, rlacl u*'u;. rgmdu: non esattomente corrispondente alle

cendizieni iniziali che un buon roedaggio richiede,
Pertanto le operazioni che devono essere eseguite dal Commissionario prima della mnﬁpﬂgn‘l dt‘*“ﬂ vettura al Cliente sono le seguenti:

Ei} Yettura al swolo

Circuito di raffreddomente

I - Portare a livelle I'acqua del radiatore
2 - Controllare tutti i raccordi del circuite, il rubinetto di scarico del busamento e stringere le fascette dei manicotti flessibili

W

Lubrificazione

3 - Contrallare il livello olio del motore
4 - Controllare la lubrificazione dello scatola dello sterzo e daq i ﬂanudl
3 - Controllare I'ingrassaggio dei mozzi onteriori

6 - Lubrificare | chiavistelli e le cemiere delle porte

7 - Lubrificare le cerniere ed il chiavistello del cr:ﬁ:mu !
8 - Lubrificare snodi per freno a mano, comandi fr:zm u'; e ﬂf,c&!&rutara pedaliera, distributore accensione, pompa acqua, dinamo

Motore
9 - Controllare e regolare i contatti del ruttore e i cq..ﬂgam&nh del circuito di accensione

10 - Controllare e stringere i dadi della testa e dm *‘-:;:i'laﬂﬂrl

11 - Controllare e regolare i giochi fra bi [ﬂntuﬂrl 3 w: Ivole

12 - Controllare la tubazione benzina dalla pc.mp-: -ul carburatore

13 - Controllare i comandi del carburatorg, ",rgnhra il minimo

14 - Controllare e stringere tutti | dadi :e rnf. del coperchio distribuzione, dei tubi esterni e le viti di fissaggio del filtro olio
15 - Controllare e regolare la tensioni dw.flrc: cinghio del ventilgtore

Impiante elettrico ALY
16 - Controllare il fissoggio della batieria ed i capicorde dei cavi. Rabboccare con acqua distillata, Controllare densita eletiralito,
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- _.-"':l

rgicristalle e la regolazione delle racchette ALY
17 - Controllare il funzionamento del terg g N
18 - Controllare il funzionamento dell'avvisatore acustice, dei proiettori, delle luci di posizione e d' d:reznnne, dei segnalatori e degli stru-
- '\-"'
menti sul quadretto, Verificare I'esistenza dei fusibili di scerta _;’ N
g
19 . Controllare le connessioni sulla dinamo e sul motorine avviamento e le viti di ﬁssagg IR
| i
't |_ \J
Frizione ¢ freni NN
§ " = Al L Y ___'
20 - Controllare il livello nel serbatoio comando frizione MO\
21 . Controllare il livello nel serbatoio pompa freni ed i roccordi relativi N
."'. \ M"'-\. .-_:-

22 - Controllare il funzionamento del freno a pedale ed a mano TP
- [ F

73 . Controllare il funzionamento del comando frizione NS

NN
Sterzo NN
24 - Controllare il fissaggio della scatolo sterzo e degli snodi relativi [\ W/

25 - Controllare e regolare la divergenzo delle ructe anteriori

Ructe, trasmissioni & sospensioni

215 Controllare le pressioni dei pneumatici & stringere i dadi delle mnh&r
- Controllare il serraggio di tutti i dadi e bulloni e degli r::mmt:ﬁj Jt‘.lfﬂrl anteriori

23 Controllare le eventuali perdite degli ammortizzatori umm‘mn :

Carrozzeria y
29 - Controllare ["apertura e chiusura dei deflettori e dllil vi:tql delle porte

30 - Controllare il serraggio di tutti i dadi e bulloni/ delh crrrozzeria
31 - Togliere il nastro adesivo sui paraurti, ogni n::I*rdn~ r-mfe:mne e verificare lo pulizia interna ed esterna

32 - Controllare la borsa attrezzi ed i libretti d}’ ﬂ:cﬂfngﬁugnnnmnm
NoON

b) VYettura sollevata AN

Circuito di raffreddomento \
33 - Controllare il rubinetto di EEﬂ-rH‘ﬂ "*'.E! vadiatore e stringere la fascetto del manicotto flessibile

Lubrificazione e
- - £ . S SN - . iori i
34 - Lubrificare ed ingrassare i-peii e fusi o snodo, snodi delle leve ed aste dello sterza, leva freni posteriori, snodi freni a mano

LY 4
o
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_,.-"-__-"A':.
~ 8¢
|"- i 1'\-.
Motore v "x.‘ S
35 - Controllare la tubozione benzina dallo pompa al serbatoio _ Y.
. . " P Yy
36 - Controllare e stringere tutte le viti ed i dadi della scotola cambio e del filtro olic ZARY
. {7 N M
T I ] r
Frizione & freni LNV
37 - Controllare tutti i raccordi del circuito freni e del comando frizione 1 NS
38 - Esequire eventuale spurgo del comando idrauvlico dei freni
B P} *, W
39 . Eseguire eventuale spurgo del comando idraulico della frizione NN
Sterze —~ (U
& L] I P ‘.. ".\.'\- 'II.
40 - Controllore gli snodi dello sterzo AN N
[ L

Al = L g
& jos L k"
i

Trasmissione & sospensioni AN
J oA N . . . . . .
41 - Controllare il serraggio di tutti i dadi e bulloni degli ammortizzotori ariteriori ‘e posteriori della marmitta e dei giunti elastici della tra-

smissione RN
. . . . . . . I- .__.' -_,"Ir.. Y
42 - Controllare le eventuali perdite degli ammortizzatori posteriori \ VS
S L F
. 1'\-\"._ -'-.
Carrezzeria SN
oo (B |
- - 3 - - - - ! \H'- | )
43 - Contrellare il serraggio di tutti i dadi e bulloni del fondo scouvce v
! - A 1,
| M"ml | \.m ':';.
—~A NS Y
LN
. :.I'._ ',\__-. | .
| :- I:'-L '
Y |
.;' -.l\I ...__."‘\-R #
4 H"":'-\._ \ "'._\_
el
[ 3
___.-""\-\.H \ '._.'H.R
‘f-.__ A g’
.I'i l\..\I\I\.'\.
."‘-.x ..l._ o
) "o LI
....-.. - ! .\:I . ‘H'-\.-
s .H.'xl o
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B - PROGRAMMA DI MANUTENZIONE
manutenz ione sono indicate ed elencate operazieni di pulizia, lubrificozione e dl :nntrtgl’n,

Mel programma di :
Tale programma corrisponde od un analizzato sviluppo e conservazione del grado di efficienza d"&J' “’hﬁ“"”m

Lo verifica e la periodica eliminozione delle anormali ta, determinate dall'usura e dal h.rn:-nmﬁ&n*rﬁ}: dei vari organi, tendono infatti ad evitare e
contenare le alterazioni nelle caratteristiche delle cariche e delle azioni che le zullecnunu u-=.~ me:*“jn da prolungorme 1" impiego e la funzionalite.
Si deve guindi consigliore vivamente I'utente ad ottenersi allo schema delle operazioni ':!" mciﬂm-anzmne previste & programmate nei tagliondi.

Fer maggior comaditd dell'Officina si riporta qui di seguito |'elenco delle nl:'remzmnl pa !udlql*a che dovranno essere effettuate agli intervalli

e chilometraggi indicati: { o
0

Ir-. ..\..'H\"".\. y

Giornalmente O

| - Verificare ed eventualmente ripristinare livello olio motore - trasmissione” [~ *

AN ._."
2 - Ripristinare il livello acqua nel radiatore AN
| : r

Settimanalmente NS

| - Controllare la pressione di gonfiamento dei pneumatici ,.H.-'.‘;_‘*..

2 - Ripristinare con acqua distillata il livelle dell'elettrolito negIr amm'nnh della batteria

'I o . -'\-_ L,

A 1500 km N | "';.

| - Motore. Stringere alla coppio prescritta di serraggio i 'Ei:iéii EéEiu testa cilindro, | dadi del collettare di aspirazione e scorico e i dadi dei

sugporti dell'albero bilancieri. Controllare il gioco frul ml‘vqla e bilancieri.

Regolare la tensione della cinghia del ventilatore, s» na::esaanm
Fulire ciascun carburatore e regelare il minimo, se' nm:q'. 'sario. Controllare i collegamenti del circuito alimentazione del corburante.

< - Aecensione, Esominare e regolare se necessario Ia .z:-.ﬂﬂna delle condele e del ruttore,
.

- Frizions.
zione. Controllare la corsa del pedale frmmﬂa ‘a Spurgare se necessario. Verificare il livello del liquido nel serbotoio e se necessario

portare a livello, oy
A\ ™

4 - Sterze. Controllore 'allineamento delle- n,.is.‘-fe‘ -:;manun e regolare se necessario.

w,
.

Verificare il livello d'olio nella smm‘L N
- Freni. Verificare 5
ifi funzionalmente |I ¢ ngn dei freni e spurgare le tubozioni se necessario. Verificare il livello del liquide nel serbatoio

Lr

e rabboccare se necessario.
- Ammortizzateri *
idraulici, Cnnfmlmre gH ammortizzatori idraulici per accertare eventuali perdite.

(%3

Jerific
ticare il livello del ||qum-u ’*Eﬂ§{ ammortizzatori del tipo a pistone e rabboccare se necessario

.
5

...-I__-'
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LT ]

| livello
. i ' airare la batteria e rabboccare o
7 - Impiante elettrico. Verificare tutti i collegamenti elettrici e il funzionamento dell'impianto. Esami
corretto con acqua distillata, Pulire e stringere i terminali. ' d..mmméfﬂcﬂ orescritia).
8 - Yarie. Controllare il serraggio di tutti i dadi, bulloni, giunti, fermagli e paraurti (alla ‘:“PP'J. . ‘
9 - Lubrificazione, Cambiare I'olio del motore., (U
Qliare e ingrassare tutti i punti prescritti della vettura.

10 - Ruote ¢ pneumatici. Controllare il serraggio dei dadi ruote.
11 - Prova. Provare la vettura su strada.
A 5000 km
] - Motere. Rifomnire di olic ['ammortizzatore idraulico di ciascun carburatare

Lubrificare i comandi del gruppo carburatore,
Regolare la tensione della cinghia del ventilatere. Rimuovere la polvere dml filtre aria (non lavare).

2 - Frizione. Verificare il livello del liquide e se necessario portare a livelld, v | N
el ser io
3 - Freni. Verificare i freni e regolare se necessario. Ispezionare le tul‘u_ wri e i raccordi. Verificare il livello del liquide n
portare a livello se necessario,
4 - Carroxzeria. Lubrificare i cardini e i chiavistelli delle porte, il rnal:"umr::mn del cofond e i riscontri delle serrature.

Se necessario, spalmare leggermente gli incastri ed i riscontri diel |E serrature con adatto lubrificante.

L)

3 - Impianto elettrico. Verificare la batteria e ristabilire il iwe'm ﬁn :::fquu distillata.

6 - Lubrificazione. Cambiare |'olio del motore, LN

Lubrificare attraverse tutti gli ingrassatori, eccetto la crernr..nllera & ll pignone di guida,
/ - Ruote e pneumatici. Scombiare in croce le ruote unferlr.'n cvn le posteriori, impiegando anche la ruota di scorta.

Controllare le pressioni di gonfioggio,

8 - Radiatore. Verificare il ljvello acqua nel radiatore & iobbaccare se necessario.

Ll

A 10000 km LA
I - Motore. Rifomire di olia | ammortizz atore |dr‘1uiu ;r. ::I: cigscun carburatare.

Regclare se necessario la tensione della ¢ Iagiiic Cal ventilatore,
Controllare il gioco fra valvole|e bilanciar: & resolare se necessario.
Rimuovere la polvere dal filtro aria {nﬂr .'-qvu:a:!

2 - Accensione, Controllare e lubrificarei] L.r'afnbumre [
Controllare e regolare se necessaria le puiitine delle candele e del ruttore.

3 - Frizione. Verificare il livello ds! i *uu.en nel serbotoio e se necessario portare a livella.

4 - Sterze. Controllare I'allineamenic da'l‘a ruote e regelare se necessario,

albero di comando, lo comma e il mecconismo dell'anticipo.
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5 . Freni. Verificare i freni e regolare se necessario. |spezionare le tubazioni e i roccordi.

del liguido nel serbatoic e portare Q livello se necessario.
bulloni allo coppia dinamometrica prescritta, Ay
il meccanisma del ccft-n*"-- --&-‘»i riscontri delle serrature se necessario.

Verificare il livello
6 - Yarie. Controllore il serraggio di tutti i dadi,

7 . Carrorzeria. Lubrificare i cardini e i chiavistelli
Misurare la densito dell'elettrolito della batteria e ristabilire il |we'|r. 'nn acqua distillata,

delle porte,

8 - Impianto elettrice.
Lubrificare il cuscinetto della diname.

Verificare il funzionamento di tutte le lampade, PR
9 . Lubrificazione. Caombiare |'olio del motore. /o »,

Cambiare la cartuccio del filtra.
L ubrificare attraverso tutti gli ingrassatori eccetto la cremagliera e il plgnnr-e i guudn

10 - Ruote & pneumatici. Scambiare in croce le ruote anteriori con le pnsiﬂrl¢53~__l:np.egnndn anche la ruota di scorta.

Controllare la pressione di gonfiaggio.
11 - Radiatore. Verificare il livello acqua nel radiatore e rabboccare se nécessario.

12 - Prova, Provare la vettura su strada. { 7,

A 15000 km

| - Motore, Rifornire di olic I'ommortizzatore idraulico di ciascun ﬁpfi.wrufnr&.

Lubrificare | comandi del gruppo carburatore, FIN NN

Regolare se necessario la tensione della cinghio del veniilctory, /

Rimuovere la polvere dal filtro aria (non lavare), A\ '|

2 - Friziene, Verificare il livello del liquido nel ﬁerhﬂﬁm & .senecessario, portare a livello.
3 - Freni. Verificare i freni e regolare se necessario, '

|spezionare le tubozioni ed i raccordi, (N oA

Verificare il livello del liquide nel serbatoio 3 p.'.' ;':bu.ré.-u livello se necessaria,
4 - Carrozzeria, Lubrificare i cardini ed i chi mr “selli delle porte, il meccanismo del cofano ed i riscontri delle serrature se necessario.
= - Impianto elettrice, Verificare |g batteria & tisiabilire il livello aggiungendo acqua distillata,

6 - Lubrificazione.
Cambiare "glio del n‘-nm-"e Lubnhcare attraverso tutti gli ingrassateri, eccetto’la cremagliera ed il pignone di guida.

/ - Ruote & pneumati
cil,
Scombiare in orace e runfe anteriori con le posteriori, impiegando anche la ruota di scorta.

Controllare le pressioni di gunflugyn

8 - Radiatore
« Verificare il livelle u;qf,h__r:al radiatere e rabboccare se necessario.
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A 20000 km

i ivo ol lire, rinicatare e rifornire di olio.
| - Motore. Rimuovere la camera di depressione di ciascun carburatore ed il relativo pistone, putrg, File

L
k.

Lubrificare i comandi del gruppo carburatore.

Controllare il gioco fra le valvole e bilancieri @ regolare se necessario.
Verificare e regolare la tensione della cinghia del ventilatore.
Lubrificare leggermente lo pompa acqua.

Mentare un nueve filtro aria, .
H =1 - I | < i ! t cipo.
2 . Accensione, Controllare e lubrificare il distributore, I'albero di comando, lﬂ_—'h"_"":_““ 3¢ il meccanismo dell’anticip

Controllare e regolare se necessario le puntine delle candele del ruttore.
3 - Frizione. Verificare il livello del liquido nel serbatoio e se naceasunn pgc: 'r-:..re a’ Iweliu.
4 - Sterze, Verificare se le parti mobili della sospensione e dello sterzo shao .censumate,
Controllare ['allineamento delle ruote e regolare se necessario, N
5 - Freni. Verificare i freni e regolare se necessario.
|spezicnare le tubozioni ed i raccordi. \
Verificare il livello del liquido nel serbotoio e portare a Iwe.-l‘n 5-3 fecessario.
6 - Radictore. Svuotare, spurgore e successivamente l'iEITIFI-Irﬂ i, umcﬂura.
7 - Yarie. Controllare il serraggio di tutti i dadi, bulleni E‘:-F'ﬂﬁ,uuh aiia coppia dinamometrica prescritta.

8 - Carrozzeria. Lubrificare i cordini ed i chiavistelli .';:|'B|'LE. porte, il meccanismo del cofono ed i

@ - Impianto elettrico. Misurare lo densita del ||q|_.||d-:;b ".a'lﬂ :.:*.:“E della batteria e ristabilire il livello con acqua distillota,
Lubrificare il cuscinetto della diname. \ |
Verificare il funzionamento di tutte le lompagi. .~ f
Verificare la luce dei proiettori. _' -' Y

10 - Lubrificazione. Swvuotare e spurgare il :_ﬁh&-;;%#.'rifnmire con olio nuovo.
Montare un nuove filtre olic. ~ _.
Lubrificare attraverso tutti gli 1ngr:i';;f.:v_-:'|=i¢.i~:i.
Lubrificare la cremagliera ed il fﬁigaﬁh.ﬂi guida.
11 - Ruote & pneumaticl. Scambicre ) ~roce le ruote anteriori con le posteriori, impiegando anche la ruota di scorta,
Controllare le pressioni di *'ﬁcmf':mggiﬂ.

12 - Prova. Frovare |la vettura su strada,

3

riscontri delle serrature, se necessario.
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£ )

A 25000 kn O
| - Motore. Rifornire di olio |'ommortizzatore idroulico di ciascun carburatore. \J
Lubrificare i comandi del gruppo carburatore. | H
Regolare se necessario la tensione dello cinghio del ven tilatore, .. :: E.:.;}w"'

Rimuovere la polvere dal filtro ario (non lavare). :.'h;-_ NIAD
7 - Frizions. Verificore il livello del liquido nel serbatoio e se necessoric portare a Iwal l&_ HJ
3 - Frenmi. Verificore i freni e regolare se necessorio. A~ x

Ispezionare le tubazioni ed i raccordi. P K

erbatoio e portare a livello se necessorio./ .--;: |
chiavistelli delle porte, il mnccn:nl,wa da“cufunr.::- ed | riscontri delle serrature, se necessario

il livello uggiungendfﬁ‘cﬁ.ﬁi. dlstlllqm.

_,.-" Iy '\-\. . "'_.-'
{ [

Verificare il livello del liquido nel s
4 . Carrozzeria. Lubrificare i cardini ed
5 - Impiente elettrico. Verificare lo batteria e ristabilire

& - Lubrificazione. Combiaore I'elic del motore,
averso tutti gli ingrassatori, eccetto lo cremagliera e il ||:z gn&nf.r di guida,

Lubrificare attr
Scombiare in croce le ruote anteriori con le pu-=1£=rra:hr| “impiegando anche la ruoto di scorta.

7 - Ruote & pneumatici,

Controllare le pressioni di gonfiaggic. L (7 /N
8 . Rodiatore. Verificore il livello ocqua nel rodiatore e mhbnccura s'ra Pﬂ{.’ﬂs s.urin.
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NORME FONDAMENTALI PER LO SYOLGIMENTO DEI LAVORI 3
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= NORME FONDAMENTALI PER LO SYOLGIMENTO DEI LAYORI

- SVCLGIMENTO DEI LAVORI 2N

Il servizic di assistenza deve essere svolto con ordine, tecnica e metodo.

[

Soltanto in queste condizioni il servizio assistenza & proficuo e redditizio anche dal Fﬁ.l,'-F"'fﬁ-ﬁfi. i sta econom ico.

g =

b -

d -
B -

f-

L'ambiente ed i locali destinati all'officina di assistenza devono essere suf‘clclﬂrnfﬁﬁmmiﬂ spaziosi, puliti e rozionalmente illuminati.
L'officina deve essere ben attrezzata sia per quanto riguardo le ottrezzature gu wn-::m come per le attrezzature specifiche. Per queste

ultime consultare il cotalege degli attrezzi speciali.
Usare sempre chiavi, cacciaviti, estrattori ed attrezzi generici e specia’i‘adoiti ed in ottime condizioni & non mezzi di fortuna per non

danneggiore i pezzi.
Il personale operatore deve essere pratico del lavero e capace di svelge:lo con la precisione, cura ed attenzione richieste e necessarie,

T

Non distaccare ne smontare mai, organi ¢ complessi a calde,

Prima di procedere al distacco, alla scomposizione od a qu:_:«'-:fi'ﬂ_s.};._ u-i't;n operazione su parti del motore o di altri orgoni del veicolo ope-
rare come segue: N

- pulire queste parti e gli organi ad esse vicini, con E-FH:I:.Z.."_.ﬂ.fﬁ.'.ll_‘;"._g'ﬁfﬂCCi per togliere [a pi0 gran parte di sudiciume;

- eseguire in seguito un lovoggio accurato con punm_'-,-’l__l.;';_.e' pé.'.r.nlio ed asportare ogni residuo con getto di aria compressa.

Procedendo in questo modo, si eviterd, durunfq_ i I'.[ﬁ*{r.;;'g:gio definitivo del pezzo in vasca di insudiciare con terriccic od altre impurita
solide il petralio o I'altre liquido di lavaggio cn:lir;%rnq.};j nella vasca stessa,

Proteggere con carta adesiva modellabile o can stw:--:f:.i puliti non sfilaccioti e fermati con nastro adesivo od altro, quei passaggi sulle

parti del motore o degli altri organi che r.mmh ‘scoperte in seguito a smontaggio, possono permettere |'ingresso di polvere o di corpi

%,

estranet,

Lavare accuratomente in vasca con pqﬂf:‘.._l_iﬂ,.-&ﬂﬂ: ina o trielina quegli organi (non di parti elettriche) smontati, per rendere pi agevoli
le verifiche ed i contralli preacrlﬂu

(Juesta operazione va eseguita urnqu umm&nfe prima della effettuazione dei controlli, onde evitare una lunga esposizione all'aria dei
pezzi, con conseguente pussuhl[p orsidazione degli stessi.

Eseguite le verifiche prufegg:-rﬁ p pezzi pennellandsli con olio nuovo, del tipo prescritto per il motore.
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durante il lavaggio in vasca, con adatti turaccioli di sugherc. in hlf];_gj.i: da evitara |'asportazione del

NORME FONDAMENTALI PER LO SYOLGIME

Proteggere le boccole sinterizzate,

\
. . . ) AY
lubrificante di cui esse sono impregnate. ;s O

: - i i sando un tampone di cotone irnml::’r-:n 1 {.:Jm ”&etar enta,
Il lore lavoggio potro essere affettuato, in seguito, usan P A "'F ¢ g

o £ e
L avare accuratomente e sottoperre d gefto d'orio, quelle porti su cui siano state ef ”t“fm operazioni di ripassatura o smerigliatura,

"h.
mediante paste, polveri © blocchetti abrasivi, assicurondosi di asportare cnmpfemmanﬁ? &.g’ni residuo di polvere obrasiva.
L]

x.-
.-"H-"\"

In eccasione delle smontaggio per la messa a punto o riparazione procedere ﬂd,kk" L'ﬁ”'u.t ato lavaggio dei condotti di lubrificazione even-

J "H. 1

rwalmente esistenti nei pezzi. AN ';

Brima del rimentaggio, lubrificare i vari organi od evitare pericoli di gnp'mggir.ﬁ Del primo periodo di funzionamento.

]

Quendo, per «sbloccares parti rigidomente aderenti, sia n&c&saurm n-q-ra ‘wen leggeri colpi, usare sclamente un martello di rame o di

alluminic quando si tratta di moteriali ferrosi; usare invece un;.t me;:,unlu in legno od in resina sintetica se si tratta di parti in lega

o F o
|__, Y

W
,.-__._|

leggera. —~ L

"'H.
Prima del distacce contrassegnare fra loro quei particolori( 1-3 cul “posizione reciproca primitiva deve essere rispettata al rimontoggio.

“‘*..--

S,

Separare distintamente | pezzi dei vari gruppi e rinwimm&.;:-eifi_n'rfnmm i dadi sui loro prigionieri e bulloni.
Lk A

A O
e . = " N %, § | W
Sostituire sempre nel rimontaggio: T A

- anelli di tenuta olic ed acquo LN

- copiglie, rondelle elostiche, rondelle e p:-';astri%:afﬁi sicurezza, dadi autobloccanti, fascette di fissaggio dei manicotti in gomma, @

& il
A s

tutti quei particolari che risultassero r:-r.ﬁml..ﬂ‘ﬂquu ‘deteriorati.

f,x [N .

Impiegare esclusivomente ricombi ':'”‘:i""ﬂl '“‘H fﬂﬂﬂfﬂ presente che un quolsiasi gruppo revisionato o riparato deve risultare perfettamente

efficiente e funzionante come un uraﬂj"ﬁgc.a gruppa:: nuovo,
= Il Fon T w ' " X - H 1 i
Raddrizzare le porti deformate, q.:qrrdn::-_ non s5i presenta la necessitd di una lore sostituzione, agendo per pressione, mediante pressa

g

idraulica, od altri attrazzi up{pﬁ‘.ﬁuni . mai operare mediante colpi.

" _.-'. '.x. -\..,
- Attenersi 5cmpci¢sumanm'ﬂ~|&m 'ﬁﬁilﬂrﬂnzu di montaggio ed ai limiti di usura riportati nelle tobelle.

..‘l__-'
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t - Eliminare sempre ogni traccic di ossidazione ed ogni altra anomalia, anche la pid insigni fucun?-._n_*:-. che potra diventare, col tempo, e con

- u I\- Hf..
I'uso, causo di avarie, ' fx.ﬂ,:“
. i "'.h.- " ".l'I § _'
u - Proteggere la vernice e lo tappezzerio della vettura in riporozione, N U
T .k."\. x"‘-

iy K-:,

l:". r N F
2 - SERRAGGIO DADI E VITI N\\Y/
I_' L _.L %

1 L
AL A

a - Prima di eseguire il serraggio di viti e dadi, verificare che i filetti slano iisci e privi di bave: |'ovvitamento deve poter avvenire libe-

ey

romente anche senzo lubrificazione,
[ [ _._.-' r I---._"'a._.-"
b - Quande si prescrive una coppio di serraggio, usare sempre ura buena chiave dinamometrica la quale dovra essere spesso controllata ed
.,-x_ N
eventualmente tarato. )
- ._\l"-.‘ '-hl_,'l _.I
L] L] ' L] & - L] - - + ll. o .\...\.l\.-'\' .\..‘. " L] a " L] a - - - L
Per facilitare I'"avvitamento, si consiglia di lubrificare, sénza eccedere, | filetti ed i pioni di appoggic delle teste o dei dadi.
LY m'. | A
(N Iy W

Per evitare false letture dowute all'attrito di primcf_aﬁmﬁ_tq,.e"i dadi devono essere prima allentati di un quarte di gire & poi serrati alla

by |
251 ,\_ _|
&

coppia prescritta. AN

I \ &
i " !
| o

L'elenco della bulloneria per la quale sono pra:i.._c'i'i.t*ka;:-'cnppie di serraggio & riportato nella Parte la.

] ] . .._-"..-.I .ﬁ;.\.- -._-' I ) .
¢ - Kovesciare accuratamente le copiglie, le piastrine e le rondelle di sicurezza nonché le fascette di fissaggio dei manicotti in gomma,
.:" “u J \ -_\_.-"

d - Serrare moderatamente i raccordi delle{,ﬂ{Lf._;g?F-n facendo bene attenzione a non deformare i tubi od essi collegati,

" ' =T " - '\--. "._ \"-\. a b - s . . =
e - Prima di serrare le viti di morsettiere, ¢ primo di innestare dei copicorda, pulire accuratamente i terminali dei fili od i capicorda stessi.

"l 1
e 1

11
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- CONTROLLO DEI CUSCINETTI A ROTOLAMENTO

a - Lavare occuratamente i cuscinetti in un bagno di trielina pulita,

LW
k.

b - Controllare, focendo ruotare lentamente i cuscinetti, che le sfere od i rulli e le loro'y: -“:f‘.ef;'ﬁ': scorrimento siano integre e non presentino
sfaccettature o segni di martellamento. J at

c - Controllare che le gabbie dei rulli o delle sfere siano integre e che loro E*-fenruﬂ!:r-.ﬁ'ﬂfﬁéfﬂ distanziatori siano bene fissati nelle sedi.

N

d - Far ruotare gli anelli nei due sensi (se i cuscinetti sono a sfere mantenere’ g: csm::h leggermente pressoti in senso assiale contro le
sfere stesse): lo scorrimento dovra risultore perfetto e non si dovra nwerhr& UiEi n segno di ruvidezza, rumorositd o inceppamento pro-
vocati da martellamento o ingranamento delle sfere o dei rulli. %
Questo controllo deve essere eseguito su cuscinetti perfettomente | avat ed dsciutti,

e - Controllare il gioco assiale e quello radiole dei cuscinetti a sfere. spostondo assialmente e radialmente gli anelli in senso contrario

uno all'altro questi due giochi non devono risultare eccessivi, | '/

CONTROLLO COMPRESSIONE CILINDRI

12

Per giudicore l'efficienzo del motore, prima di procedere ad una qualsiasi operozione di messa o punto, deve essere eseguita, per prima
AN

cosa, una provo di compressione su ogni cilindro. |

Cuesto contrello si esegue mediante un adatto apparecthio registratore che va montato al posto della condela del cilindro che si vuol con-

trollare.

F-‘ - r . r - - .: -. . . . . . - . -
~opo over disinserito il cavo bassa tensivnsidel distributore di accensione dal contatto di accensione ed essersi accertati dellefficienza
della batterio, far compiere qualche giro ai mature, medionte il motorine di avviomento.

Uno punta : AT . . : . . . . . .
P scrivente segnera, su ﬂPhﬂ’-'?‘r-_-‘? ciagramma, il valore della pressione raggiunta nei vari cilindri per cui si potra fare un confrento

direttes dell’ L . D e s : . X :
efficienza degli S'I'E‘Sal mc!lﬂduﬂndn cosl quei cilindri nei quali la compressione fosse eventualmente inferiore al normale

In questo caso i P, .. . e . A .
9 ¢ prima di Pro -Ed-?.ﬂ"-' 2 qualsiasi messa a punto, individuare la causa di tale anomalia secondo quanto spacificato al punto
relative alla diagnosi dei difersi.



LUBRIFICANTI RACCOMANDATI E SCHEVA-GENERALE DI LUBRIFICAZIONE
b d .l__.-

D - LUBRIFICANTI RACCOMANDATI E SCHEMA GENERALE DI LUBRIFICAZIONE

3

o,
Ul - LUBRIFICANTI RACCOMANDAT]
A LN\ D =
PR -_.M“ﬂ.}x Lubrificazicne con Lubrificazione
Gruppi Motore & trasmissione 4 ngrassateri 'aliatore e parte superiors
AU AN carburatori cilindri
| N
- N/
Trepicale @ Freddo Intenso Artica, NN
Condizioni temperatura fino aod fine ad un costontements .| - . Tutte le Tutte le Tutte le
climaticha un minime di minimo di menc di .\ v condlzienl condizioni condizioni
0® C. -12°C, =12°C, [ /" Y
BP Energol Energol Ene ansJ:"-x ' Energrease Energol Energol
S.A.E. 30 S.A.E. 20w S.AE 100 L.2 S.A.E. 20W u.C.L.
Shell Shall Nl Shell Shell Shell Upper
SHELL X=100 X=100 A Roteits Retinax A, X=100 Cylinder
30 20W L'x Q] 20w Lubricant
Filrare Filtrate ~ "\ Filirate Filtrate Filrrate Filtrate
FILTRATE Medium Zero L) Pubstere Super Lithium Zero Fetroyle
30 20/200 - 0w Greasa 20/20W
Stemnol Stermol - | A0 Stermnol Ambroline Stemol Stemol|
STERNOL W. W, AN W. W, L.H.T. W W, Magikayl
30 20 (0 M 10 20
. Duckham's Dutl':!*‘f!.?’"'a';:'*. S Duckham's Duckham's Cuckham's Duckham's
DUCKHAM'S NOL RO MOL L.B. 10 NMOL Adcoid
30 :?1 10 Grease 20 Liquid
CASTROL Castrol A Lostrstite Costrol Castrolease Castrolite Castrollo
an. %\ "-_. ., - rd L.M.
."':"q-,__'_' '
Esso Extro ‘v “Esse Extra Esso Essao Esso Extra Esso U
_ AN B pper
E550 Motor Qi A s Meter Qi Moter Qi Multipurpose Moter Qil Cylinder
200/ 30 A 20w,/ 30 10 Grease H 20W./ 30 Lubricant
MO BIL Mabi loi i.f A __::1\ \ Mabiloil Mobi lail Mebilgrease Mobilail Mabilail
A = Arctic 10w M. P, Arctic Upperlube
...-I__-'I

13
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LUBRIFICANTI RACCOMANDATI E SCHEMA GENERALE DI LUBRIFICAZIONE

2 -

SCHEMA GENERALE DI LUBRIFICAZIONE

14

| lubrificanti corrispondenti a ciascuna lettera sono indicati nella tabella della

pagina precedente.

Giomalmente
1-MOTORE. Verificare il livello dell’olio ed eventualmente rimboccare con
olio A.
Ogni 5000 km. JANS
2 - SNODI CARDANICI DELLO STERZO : o NIANS
HETESSETE' can ,ETHSEQ _I'.I!Pﬂ , 'y

3-BRACCI RADIALI SOSPENSIONE POSTERIORE f

4 - CARBURATORI. Rimboccare il livello camera di aspirazione con ﬂf;u'.'%:_'.}".

po D, NN
3 -MOTORE. Cambio olio motore con olio tipo A _,f:.-hx%_
CARROZZERIA. Lubrificare cemiere porte, serrature e ganci src#ﬂzi:n co-
fano. .-f,-,% LA
6 - FILTRI ARIA CARBURATORE. Rimuovere, ripulire gli e!em"sﬂi fr'ﬁmnu
con benzina, asciugarli e ungerli con olio tipo D. f . S
Ogni 10000 km. "-x_ ) )

7 - SPINTEROGENO. Estrarre il distributore rotante e mefirrtwe F:C'L-JEIE gocce di
olio tipo D nel cuscinetto del ruttore ed ungere la camma tfe*ﬂ :'I-éw di coman-

do senza esagerare con grasso tipo C. R
g - ::L TRO OLIO. Lavare il contenilore con benzmg 's sn:r.slr:'mire gli elementi
tHiranti. a 4

9 - DINAMO. Lubrificare con pocke gocce di olio 'J:pa E’r. atiraverso il foro, il
cuscinetto del commutatore. ‘

'-\._ _.__.
# n\.
L1 P
3 & .- bl

Ogni 20000 km,

-E""-\.'\."'

10 - '
POMPA DELL'ACQUA. Togliere il mg,aa tﬂ .!':.: brificare con grasso tipo C.

_-\.
-\.'1\"

Avvertenzao: R
Lubrificare 'albe \
re del combio ’
¢ PuUnto. dﬂ «gbrnflcnzlane 1, :
occosione di revisioni importanti, - “on grasso C solo in
Olii o viscosita costante :

k1

S5i possona impiegare olij mnmrfeeﬂ W

cosita ¢
re & in efficienti condizioni di '”"{ ostante solamente quando il moto-

fuiz Lnrauman to.

— Nl

Schema di lubrificazione
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OPERAZIONI DI DIKSTACCO
RIATTACCO DEI C6GRUPPI

MECCANICI DALLA YETTURA

E

SOMMARIO PARTE 4

Pag.

"
1 &
— r— ——

DISTACCO E RllTTif” ’-) BE’L SOLO GRUPPO MO-
TOPROPULSORE 5'_Hll IELAIG E SOSPENSIONI

nlsucnﬁ-__"iéz“. EIITT#CCD DEL GRUPPO MOTO-
PRUPh‘LSﬂiTE' COMPLETO DI TELAIO E SOSPEN-

TISTACCO E RIATTACCO DAL YEICOLO DEL SO-

Cap.
A
1 - VETTURE w!hl ;MNDR:
2 - VETTURE ‘«MiN! COOPER»
B
smm kH'i"FRIURI
1 Vr_I'TURE «eMINI MINOR »
] 2 - VETTURE «MINI COOPER>»
[
" “.{ LO GRUPPO VOLANO-FRIZIONE

DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO TELAIO-

-SOSPENSIONE POSTERIORE
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NI
PROPULSORE SEHZA TELAIO E S05PENSIO
DISTACCO E RIATTACCO DEL 50L0 GRUPFO MOTO f;

’
|.-l- .\.-I ..I "' .\'_

A - DISTACCO E RIATTACCO DEL SOLO GRUPPO MOTOPROPULSORE SENZA TELAIO E s-gafﬁﬁalﬂﬂl

Uppo r cotono, purche ["Officing sia Provyi=
I gruppo motore e frasmissione puc: essere distaccato e riattaccate alla vettura, attraverso I ape TUF? ﬂ%r f F e e
5 31 e la ve a ad un'altezza sufficiente
ta di adatto paranco ed esista una fossa di servizie od un ponte di sollevamento che permE}*tﬂ d«r 50 Ewur | ttur

L R .' I-' 'I

do consentire al meccanico di lavorare sotto |a parte anteriore della vettura stessa, OV
....' -.\.I.\ .-.. '_
Al . ¥
- VETTURE «MINI-MINOR s CONN
i .\"x W
a) Operazioni preliminari IS INY,

b)

Scaricare I'acqua dal motore e dal radiatore, ~
Rimuevere : AN
- il collegamento a massao della batteria; A N
- il cofano del vano motore; FON NN
ANE NN

- la leva comando del cambio; NN
i giunti elastici della trasmissione e spingere verso gli alberi |g|gﬁ+‘;~ tcarrevuh (attenzione a non danneggiare i soffietti parapolvere):

~ il tubo di scarico dolla scatola del cambio; s
- i tubi di entrata e uscita del riscaldatore; A AN
- il carburatore; {' m'% )]

i collegomenti elettrici dalla dinamo, dalla bobina, c!t:l cr =>tr but::-re dal motorino di avviamento, dal contatto minima pressione olio

esistente nel blocco cilindri, di presa di terra dal cupﬁ-mh “n::' J@ )Iu frizione;
= i cavi dalle candele ed il coperchio del di&trtmtor&, N N’
|
~ la guaina ed il cavo flessibile dalla parte pnste,mr&dlal tachimetro;

- il recipiente del lavacristallo ed il supporto r-e-Tf.lfwg,
= il tubo di collegamento del collettore di scarica tr;m marmitta;

il cilindretto idraulico di comande dello frﬁzmnm blsmccnre da quest'ultima la leva comando friziene e la sua molla e fissare il cor-

po del cilindretto alla paratia del vano i""l'l:ll:-qﬂ'.'?; v
= il tirante antivibrante dal bloccs rnmnra, '
= il coperchio dei bilancieri con la s.u-.a guu"rv zione;

= i dadi prigionieri della testa del sﬂrmbc.::r & quarto cilindro e, montando due gol fari per il sollevamento, sostenere tutto il peso del

gruppo motore-trasmissione cm urr crﬂ"ﬁtm paranco,
Distacco e sollevamento
Rimuovere le due viti che fissano ciascun supporto del motore al teloio e sollevare il motore dal veicolo,

e
=,

...-l__-'



RE SENZA TE -
4 DISTACCO E RIATTACCO DEL SOLO GRUPPO MOTOPROPULSO NZA TELAIO E SOSPENSIONI A

ATTENZIONE

Curante l'operazione di sollevamento:
- accertarsi che il gruppe non urti il cilindretto idroulico comande frizione, che non m*rpﬂwlcfi:q con i giunti scorrevoli della trasmis-

sione & che il tirante antivibrante passi tra il motore ed il coperchio della friziene; ™ (/;

- proteggere il radiotore da urti con un pezze di cartone robusto, NN S

c} Riattacco del gruppo sul veicolo e\
Il riattacco si effettua eseguendo nell'ordine inverso le operazioni asegune D{u |ix istacco ed osservando le seguenti precauzioni :

- assicurarsi che la leva del cambico di velocita sia entrata all'interno della wﬁ‘u—m rmn di abbassare il motore nel suo VvONa;
- tenere i giunti di scorrimento ben aderenti alle sconalature dell'albero di l;:it'jcln '|J;:.'~ mentre si pesizionano i giunti elastici;

PN Y
- montare il sistema di scarico come descritto nella Parte 5a. 'y

2 - VETTURE «MINI-COOPER®

al Qperazioni preliminari RN
Scaricare 'acqua dal motore e dal rodictore. L Y
Rimuovere: | -
=il v:nl]e;gﬂmanﬂ;r:r c:' massa della batteria;
- il cufur‘er: de a,rmu motore;
= | E|E1’1r~;>~.i-§t'g,1|'|ﬂi~s::r5 per il sistema di riscoldamento ed i relativi comandi;
- la gr.ﬂlnrw"a[ radiatore;
-l -mba; L:lJ scarico e lo marmitta;
- Ig ta it che fissano lo mensecla del supporto posteriore al pavimento (ved. figura);
T al pﬂ‘ns”ﬂ della leva del cambie, il parapolvere di gomma e la piastrina della leva;
{ ",___-xm pmlungu del combio dalla scatala del differenziale;

4 ' 1 tubi del riscoldatore, i collegamenti elettrici sulla bobina, sulla diname e sul ter-

i

NV mIS'I'C}I‘E del termometro acqua:
- il cavo dal motorino di avviamento, il teleruttore di avviamento fissandolo, completo

di cavi al pavimento vetturo, lontano dal motare;

- i cavi dalle condele e dalla bobing e la calotta del distributore:

I tre hullnhl di fis f? .:-'!.e-:-; Avvisgtore acustico ad FQCCorgo p d del manometro o .
5“59"‘ al pavimento,. i :"ﬂ! = ! i i -
# i | i I il cord er | tuoozione I li h

solz del supporio po
sleriore. i
F La fﬂ'e:u i r:E.m‘n'zfe - la guaina ed il cavo flessibile dalla parte del tachimetro;

indica il dado di fissagpio del mmp-ﬂw g}ast:m

2 s

- i carburatori con i cavi di comando;



b)

c)

4

DISTACCO E RIATTACCO DEL S0LO GRUPPO HﬂTﬂFHﬂFULS_ﬁ_ﬂF SEHZA TELAID E SOSPEMWSIONI
- la trecciola di massa dal motore; | ; ) eaoe
= il cilindretto idraulico di comande della frizione, Distoccare da quest'ultima la leva di comangn e la sua molla e fissare il corp
cilindretto alla paratia del vano motore, lontano dal motore stesso: N\

= il tironte antivibrante dal motore; VAl (), PR |
della trasmissione spingendo i giunti scorrevoli verso gli alberi I[u_t_tansmr!_s-'u non danneggiare i soffietti parapolvera):

- i giunti elastici . fo 1
bilancieri e montare i golfari sulla testata del motore, come indicata per le vetture «MINI» al porografo la.

- il coperchio dei

Distacco o sollevamento "‘*».?

= imbragare il motore dalla parte anteriore per poterlo inclinare all'indietro; %

- rimuovere le viti di fissaggio delle sospensioni del motare al telaio;

. [y i ico dal disotte della traversa pa-
- sollevare verso I'alto il gruppo completo manovrande la scatola del cdmbia ed il collettore di scarico d P

steriore del telaio. Durante il scllevamento, rispettare le norme date per e vetture «MINI» al paragrafo 1b.
Riattacco del gruppo sul veicolo
Seguire nell'ordine inverso le operazioni indicate per il distaccol

W
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B - DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO MOTOPROPULSORE COMPLETO DI TELAIO E-s:t:

DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO MOTOPROPULSORE COMPLETO DI TELAIO E SOSPENSIONI AHTE’F’IGHI

L 1,

SFENSIONI ANTERIORI

T
#,
W

I - VETTURE «iNI»

a)

Operazioni preliminari
Scaricare |"acqua dol radiatore e dal motore,

Kimuovere :

il collegomento a massa della batteria, il cofane del vano motore, |a/leva comando del cambio, gli eventuali tubi di entrata e uscita

del riscoldatore, il carburatore;
- il collegamento elettrico del contatto di minima pressione olio, esistente sul blocco cilindri;

i collegamenti elettrici dell'interruttore della luce di arresto, de‘.r menu della dinamo e del distributore;

la calotta del distributore completa di covi A.T. e le cund#lr‘

il cave del motorine di avviemento disimpegnandolo anc_h:mnx.ﬁs_:rs-la.hscaﬂn di fissaggio al telaio antericre; questo cavo deve essere al-

i L &
(! [

lontanate dal telaio; Loy
- la treccicla di mossa dal coperchio della frizione: | |
= lo guaina ed i| cavetto flessibile al tachimetro d.-:l 0 ;,fr e posteriore dello strumento;
= disinserire il tubo di alimentazione del freno |-:Ir1uf|ﬂ'=:- dol raccorde o tre vie montate sullg parete del vanc motore e otturare detto
raccorde con una vite UNF dg 3/8 d; poll., *:rndﬁ nmpedrr‘e il drenaggio dell'impianto freni;

- il sistema tubazioni d; SCArico come dem rm; 'I"IE“ﬂ Parte Sa;

il cilindretto idraulico di comando della fnz'une. Distaccare da quest'ultimo la leva comando frizione e la suo mollg e fissare il cor-
po del cilindretta allg paratia del va.m nnmra*

= gli snodi sferici dalle leve delln siur

gli ammaortizzatori 1e|esc+:1p|cr-

il tirante antivibrante dal tupp:,rtg sul blocco cilindri,

-

Sistemare yn oppeggio sotto la ycatola del cambia,



b
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DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO MOTOPROPULSORE COMPLETOD @‘«i“x_'c‘:;ELAIﬂ E SOSPENSIONI ANTERIORI 4

DR

LT x‘ﬂ‘k '*.__;;?
b, Mo

Sollevamento della scocca e distacco del gruppo completo \, “‘

Imbragare lo scocca in corrispondenza dei supporti del paraurti anteriore proteggendo dnl cnvn}v;,mn degli stracci, le parti vemiciate e
mettere in tensione il paranco di quel poco sufficiente o scaricare gli attacchi del T'Erlﬂltf! aﬁ*ﬂ ':'-'-\fOECG-
Rimuovere tutte le viti di fissoggio del telaio alle scocca e, sollevando quest' uht-smu fr:lﬁlfﬂnegﬂﬂflﬂ dal gruppoe motopropulsore e dal

telaie. Durante questa operazicne aver cura di non danneggiare il radiatore e Iu um*cgafm ne i soffietti parapolvere dello sterzo,

Se sono stati montoti dei prigionieri, rimuoverli per evitare danni. 1';% '\"x )
"

"VYista della parte inferiore del gruppe anceora :nlhguin ﬁ’r!i"a.h

-

3 - Viti di ,fts.mggm posteriori del telaio alla scogee )

,
| | "'\\_.-_,
“:ﬂ-

Vit fissaggio leva del cambio; 2 - Punto di ,I’:.sm:‘;g}gl; |:.!‘ef tubo di scarico,

e |

Yista della scocca sollevata dal telaio anteriore.

|| | il

L
L _."'
i Rimozione del motore dal telaio N ,rf il
Scaricare 'slis dalla coppa. N \ N

{ N
Rimuovere gli alberi di comande dal dlﬁ?!“#r*ld‘]ﬂ

Piazzere dei sostegni sotto entrambij ; i J-.mghprum del telaio,

Imbragare il gruppe motopropulsore” n:-rhxunmm paranco meftendo in fossa quest'ultimo d; quel tanto da scaricare il peso del motore sui

‘-.
m~ L%
supporti. N N\ N

-~ Svitare le viti di fissaggio dei rﬂup!.;rﬁrr; al telaio e sollevare il gruppo motopropulsere dal telaio adagiandolo su adatti sostegni. || peso

approssimate del gruppo, r:-u:amma“a di” feimc & di circa 193 kq.

el
N.B. - Finc al motore n dﬂ%ﬂ'&; jru le sospensioni del motare, il teloio ed il coperchio sono interposte delle guarnizioni di carta. E'
prescritto pertanto,” Flil'ﬁl‘::.‘fl.fﬂfe dette guarnizioni su tutti i motori fino o detto numero di serie,



PROPULSORE COMPLETO DI TELAIO E SOSPENSIONI ANTERIORI
DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO MOTO )

PN T
riattocco di queste sulla scocca YOO\ )
zioni effettuate in fase di rimozione del gruppo dal te!mta

"'\-\.

del gruppo completo @
Ricompesizionse grupp & cﬁ:ri distacco di questo dalla vettura.

Eseguire nell’ordine inverso, le opera

" i Mu"..
& s Yy
. )
AYYERTENLE
io sia Entrf‘h {eli'obitacole e che nes
Prima di aobbassare la scocca sul gruppe, occertarsi che la leva del combi v _'.'“' ‘ﬂlb nessun cavo elettrico sulla
n rimanga imprigionato fra la scocca ed il telaio. ¢ “ | p

parte posteriore del vano motore, no

| dadi degli snodi sferici delle sterzo vanno serrati con chiove dinomometrica alla C{:p;ﬂm dr

2,77 + 3,32 kgm (20 - 24 Lb. pied"EJ

Al termine dei rimontaggio, spurgare |'impianto idraulico dei freni. . x

2 -

VETTURE «MINI-COOPER>» ~(

._I . ..H""_ /
a) Operazioni preliminari ;_,-' ,
Scaricare |'acqua dal motore e dal radiatere. _,»Ij_xx'-_% N
Rimuovere : AN
- il collegamento a massa della batterio, il cofano del vano motore,- Ia r-=-_~.-fr:| comando del cambio, i carburatori;
_ le tubazioni del riscaldotore, del raccorde a tergo del I:-Inccc. :,11 md.. il manicotto flessibile inferiore del radiatore, il tubo del ri-
scaldatore dalla scotola del termostate; ~\ ¢/ y
- i collegomenti eleftrici dal distributore, bobing, dinamo e 1auﬁjsmre del termometro acqua;
- la calotta del distributore completa di cavi A.T., le r,,-*.d.g-,pt 1a guaina con cavetto flessibile del tachimetro dalla parte posteriore
delle strumento; ( (™S N '~.}
- il riscaldatore, la presa d'aria e la griglic t:lnterlc.'rre .‘x. ), J.-I N4
- il cavo dal motorine di avviamento ed il 1e|erufmrr|=~ ej iFtatrutiore completo di cavi;
- il tubo del freno idraulico dolla parte superiore de! ml'srjdn:r moltiplicatore di pressione;
- il cilindrette idroulico di comondo della fnzmne .,-.st::r_::nre da quest'ultimo la leva di comande frizione e la sua molla e fissare il
corpo del cilindretto allo paratia del vano mnim'e "/
= il tubo del manometro olio; { '\ ﬁx g
- le ruote anteriori dopo aver sollevato ||wm~rm|n~ le estremitd dei tiranti dello sterzo;
- gli ammortizzatori onteriori e rlmﬂnm. E‘“EF' mr::‘te,
- il tubo di scorico svitando le sue wir di. 'EL*:EGQQI{:I alla prelunga del cambio ed alla sospensione anteriore,
i -x'- Y
b} Sellevamento della scocca dismgn dti gruppo completo
Frocedere come indicato per leA u;m,rre: “iMINI» al punto 1b di queste capitele.
¢) Riattacco -."H";M; h

Esequire nell'srdine mvE,f’-is*a hm operazioni effettuate in fase di rimozione del gruppo osservando le AVVERTENZE date per le vetture
«MINI» al punto 1d di quesio 4:-.1p|t{::1n



DISTACCO E RIATTACCO DAL VYEICOLO DEL SOLO GRUPPO YOLAMO-FRIZIONE 4

. ' ]
A

C - DISTACCO E RIATTACCO DAL VEICOLO DEL SOLO GRUPPO YOLANO -FRIZIONE

a) Operazioni preliminari
Rimuovere:
- i collegamenti elettrici dalla bobina e dall'interruttore solenoide (se esso & installat))), Ia bobing e 'interruttore stesso;

- i collegamenti elettrici del motorino di avviamento ed il motorino stesso; )

= il gruppo leva dal coperchio della frizione ed il cilindretto idraulico di cﬂmuqﬁd;.f:fi ié.f.{frﬁdn quest'ultimo alla paratia del vano motore;

= il morsetto del tubo di scarico ed il supporto fisso della cuffia del rudir:l‘rt:_:j-'e-_; NN~

Sostenere il gruppe motore con adatto paranco e distaccars i supporti rm:rt.-::l.'..:'-'.a daild traverse del telaio.

Sollevare il metare di quel tanto necessario a permettere la rimozione gel :npérchiﬂ della frizione. Assicurarsi durante il sollevamento che
le pale del ventilatore non danneggine il pacce radiante del mdiamr'_;ef.;::.

Rimuovere il coperchio della friziene ed il coperchio pressione mnHaﬁ'

Ructare il volano sino a portare i pistoni 1 e 4 al loro P. |'u"| .::.. ﬂa awmra che il semianello di spallamento dell'ingranaggiec primario possa

sfilarsi dal suo alloggiamento sull'albero e possa cosi lncvn*ﬂ. 5| u:étm I'anelle di tenuta olio del wolano impedendo la rimozione del vola-

no stesso, con serio donno anche per 'anelle di tenum., (™
1

- allentare di tre o quattro giri la vite che fissa il wﬁium.. s-.-:f albero motore;

— eseguire il distacco del volane dal cone dell'{glb&*r:_} rr:tm::re mediante |'attrezzo speciale 18G304 rimuovendo |'attrezzo non appena avve-

Ll

nuto il distacco;

- rimuovere definitivamente il volano dopo gver syitata completamente la vite di fissoggio ed aver tolte le rondelle di sicurezza.

AYYERTENZE Vo
Durante la rimozione del volano piesiare attenzione a che I'olic esistente dietro I'anello di tenuta, non imbratti il volono stesso ed il di-

sco della frizione: a tale scopo mantenere il volano sempre in posizione verticale.

L'ingranaggio primario e lo scatoic.del volane possono essere rimossi soltanto~con motore sul banco.

. 7



4 DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO TELAIO-SOSPENSIONE POSTERIORE ,»:;

D - DISTACCO E RIATTACCO DEL GRUPPO TELAIO-SOSPENSIONE POSTERIORE

M
FaY LY

-

LW

Dovendo procedere od una revisione generale di questo gruppo & conveniente eseguire il dic tosee del gruppo completo dal veicolo
i Wy .-'n' ] -

W | | ¢

Fer il distacco procedere come segue: ‘NN
a! Qperozioni preliminari 448
Rimuovere : f;’ K
- il collegamente di massa dalla batteria ed i collegomenti della pompa be:-.zinq-"‘-";l-: | .'~":'

- il tubo di entrata dollo volvela regolotrice di pressione dell’ impianto frenl [fyasuro suH:: traversa del telgio posteriore):

= il tubo di scarico completo di marmitta e conservare il paceo di rnnd-llgduhn-ﬂuh esistenti sul punto di fissaggio del tube allg prelunga

J A ,
A %

del cambio;

= i particolari esistenti sulle testate del telaio; o WAY
'l 7 _.- Il".-'-\._.'

- gli ammortizzatori dall'internc del bagaglicio, Per accedere al :ms:!::- & dissoggio dell'ammortiz zatore sinistro, rimuovere il serbatoio della
| _— P

benzina; L ',

W s

- dal pavimento i due passacavi del freno o mano ed i cavi de! morsatto della leva,
I 'H,\\.\. .I '.\. .,

bl Distacco .
| . |
mbragare la scocco con dei ganci applicati ai suppnm dé*-! ,,Juruurtp posteriore e sul pannello superjore del bagagliaio e, rimossi gli 8 byl.

lani (due su ciascun punto di attacce) rimuovere il ljehm camplem di sospensioni.

c/ RioHacco L

- - - = " . ' . q '.
Cseguire il Fimentaggio seguendo, ﬂEiIrQrdl,ﬁﬁ"._li"-ﬁ{Erjiﬂ, le operazioni effettuate in fose di distacco

AL
L LY

AYVERTENZE SN\

P b
R
b

Curante il riattac o,
co, assicurarsi chei fprl «‘:Ietrm: nel corpo del telaio siano allineati con i fori dei blocchetti di supporto.

Curante il ¢
imontaggio del 5151’21'":! L-!* Scunf:u aver cura di non sottoporlo a sollecitozioni.

i

cff
ettuato il riattacco, eseguirg. I‘jﬁﬁfﬂ'gn dell'impianto idraulico freni.
-..-l-.'-



PARTE O
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CDHTRELLU-HE‘SA;H!& PUNTO E REVISIONE
_';f-___uag,,“r‘i_l ORGANI DEL MOTORE

La finolitd di queste operazioni & di tenere in piena efficienza il motore e gli altri organi de'I vi-.m:um cosi da garantirne le prestazieni e consi-
ste in una serie di operazioni di pulizia, lubrificazione, controllo e regolaziene nonché rewmgrﬁ ‘dei vari orgoni dello stesso.

N.B. = CQuondo non specificato si intende che le operazioni sono effettuabili su vetmrﬂ ““}
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A ~ ORGANI| DI LUBRIFICAZIONE

~. .~ ORGANI DI LUBRIFICAZIONRE 5

1 -

OPERAZIONI PERIODICHE Ol LUBRIFICAZIONE AN

Y T

Giernolmente: controllare il livello dell'olic motore ed eseguire, se necessario, il mbm's'“.' i v I\rﬁdere tabello lubrificanti a pag. 3/ 13,

Ogni 5000 km: sostituire I'clio del motore e pulire il tappo magnetizzato di scarico
Qgni 10000 km : sostituire la cartuccia del filtro dell'olio in cccasione dello sush'ruzlq;us- ue 1 *:r[m stesso.

2 - PRESSIONE DELL'OLIO TN
."' ’ ,
Mentande un manometre al posto del trasmettitore elettrico per lo lampadina spig, m p.'e ssione dell 'olic, o motore caldo, deve corrisponde-
re oi seguenti valeri: _'r. \ “- /
Pluss_ilﬂr._:i‘a “alie’ in kg/em?
Regime del motore Y P
MINI MINTR  MINI COOPER
Normaole 4432 /p 4,92
Minimo P N 1,05
1Y I“\h -I| Ill
S N
_3 - CAUSE DI PRESSIONI ANORMALI RN “’;'
In caso si riscontrine valeri di pressione inferieri a quelli Inri!f:ui'. in'tabella, & necessario eseguire i seguenti controlli al fine di ricercar-
ne le cause ed eliminorle: [,
a) Verificare il livello dell'slic ed accertarsi che queui thmp sia del tipo prescritto;

bl Controllare che I'olio nen sia diluito con ::c:rburume o, cmwsu di prolungato use del dispositive di avviamento;

c] Controllare che la cartuccia del filtro non sia :nnumt-:
d} Controllare che non esistans perdite per acciden 'r-:‘:rh oflentamenti del filtro e dei suoi raccordi, del supporto anteriore dell'albero dei bi-

i &Y
3 LY $ My

lancieri, etc; vy ON

e) Controllare lo pulizia e funzicnalitd dE!Hu"vn.t'ﬂ‘Jr:: ‘regolatrice di pressione olio.

a,x % R ~

Altre couse in grade di determinare ung coluta o; pressmne sono le seguenti ;
f) Perdite di tenuto nel raccordo di usnfrci-.;mn&de]lﬂ pompa;

g) lrregolaritd funzionali per usura delfn HQ{f-‘I'!'I"?ﬂ;

h) Cuscinetti di banco e di Liella E-""uﬂ&“"l#ﬂ“ﬂﬁfﬂ& usurati,

.-'

Tenere presente che mentre per ' IF- ,g-c.ss.lbrh cause elencote alle voci a), b), ¢}, d), e), & possibile ristabilire I"efficienza della lubrifica-
zione senza ricarrere, nel mc:rfc: ;sk_u ‘tusoluto, allo smontaggic del motore, per le oltre cause elencate alle voci ), g), h), questa cperazie-

ne e invece indispensabkile. N
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Yalvola regolatrice della pressione olio
! - Tappo di cbiusura; 2 - Rondelle; 3 - Molla;

4 = Valvola.

= i

'\._." :.
-y

4 - VALVOLA REGOLATRICE FEESSIGHE“{I?L”@:L}

'\.h T

a) Pulizie
Quando si riscontrano pressioni deil @Iq:ﬁﬁ nﬁfﬂfmr‘t ai valori prescritti, controlla-
re che la valvola non sia mc-;é.,ﬂ-p-sit-ﬁ,q g rimanga sollewvata dalla proprio sede
a cousa di impuritd dell'slio o/ E{erlu]-.&?mnel incuneatisi sotto la stessa.
In questo caso @ ne:agsuruq«;—qt accurata pulizia della valvela ed all’occorren-
za di tutfo il circuito di Iuhrﬁ{é\ﬂ;ﬂne
Nel case in cui, IHVECE |"anamytio sio dovuta a cattiva tenuta della sede della
valvola, occorre prﬂcﬂﬂﬂ-re ﬂj]g‘ smerigliatura con la stretta quantita necessaria
di pasta abrasiva a gi‘ﬂ-r"*tl:. fuﬁa avendo la massima cura, o fine lavorazicne, di
asportare ogni fmc.f_m\glu u[,:rrnswu sia dalla valvelo che dalla proprio sede.
Altra couso di bassh pressione olio pud ricercarsi anche in uno snervamento

dello molla le cui caratieristiche devono essere le seguenti:
AT

&
ey

} D MINI MINI
|\ ,’ MINOR COOPER
*’:_r'i]”i*'i'lg“lfzzl:l libera mm 72,63 66,28
Lwngl'uazzu di montaggio  mm 54,77 54,77
= "a.. Y
._ |_ﬂ~ H“NI. :I x“yb

] -fFJL‘ERF‘* A CARTUCCIA DELL'OLIO

.-'-\.\.I

ﬁ‘gﬁll 10000 km, in occasione del cambio dell'olic del motore, la cortuccia del fil-
[ | I.re.-;..- ‘va sostituita con una nuova.

|
1
"

L

 ATTENZIONE!

e Prima di gettare il vecchio elemento filtrante accertarsi che non sia rimosto ade-

rente allo stesso, uno dei dischi di pressione.

Accertarsi comunque, montondo |'elemento nuovo, che il disco ed i dischi di pres-
sione siano al lero posto e che la guamizione di tenuto fra corpo e coperchio del
filtro sia efficiente,

Le viti di fissoggio del filtro olic al motore dovranno essere serrate allo coppia di
2,2 kgm (16 Lb. piede).

Filtro olio per vettura MINI COOPER
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NN Filtrl olio per vetture MINI MINOR

Filtro PUROLATOR ., Filtro TECALEMIT

i
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é& - POMPA DELL'OLIO

a) Rimozione /
Per accedere alla pompa dell'slic onde eseguirne un controlle ed una revisione,

vettura nel modo descritto nella Parte da. O L

Indi procedere come segue:

L T

Rimuovere il gruppo veolono e frizione come descritto nella Parte da: AN

= Rimuovere la scotolo del velane come descritto nella Parte 5o - pagina 58 NV
& YooY

= Confrassegnare la posizione primitiva della pompa e distaccarla dal motare, WV

b) Scomposizione e ricomposizione Pompa CENTRIFUGAL muﬂufn:i,ﬂ-p

Di questa pompa non ,-«-“-&ngﬁf‘l.:.wfﬂ-l‘ﬂl?& parti di ricombio, pertanto

¢ 3

5‘1 m,:"’e&ﬁ:}rré rimuovere il

gruppo-motore-cambio dalla

. in coso di ovarig & ne-

Pompe dell'alio
1. Pompa Burman; 2 - Pompa Hobourn Eﬂfc-m
3 - Pompa Centrifugal Manufacturing E:a. 4

g .\_ [
P ST ", w
.' u - I

c) Rimontaggio delle pompa sul mn'l'ari

A
.

Rimontare a pompa syl rnnfu'e E-c:.ertundum che

dE‘“IGIIG ._.-... "\.'\‘ -_....xx_.

...-I__-'

cessaria la s-::sﬂh.:z:-::nm delm pompa completa,

Pompa BURHAN

Il coperchio denlq rrr: wo & fissato al corpo mediante due viti,

- S:umpurre b, p@mra per la verifica o lo sostituzione dej particolari usurati,
le witi e tf::gh:-ndc: il coperchio;

- Cun!m”-:\ré *!-unre le superfici di laveoro e
ECEET*EQ.I‘UIPEF?E confrollare in particolare che | bord;
r;_+=mna '."uE-[ cﬂrpu e del suo coperchio nen presentine solchi;

- .Elmrnpurre la pompo dopo over lubrificato abbondantemente tutti i suoi particolari;
&raw rjmrm che a montaggio avvenuto la parte rotante sio [ibero di girare.

svitando

verificare che le stesse non siano usurate
delle palette e le superfici

\ k’-’.‘nmpu HDBHUHH - EATON

o Svitare la vite di fissaggio del
» stesso;

Controllare le superfici di lavoro e sostituire quei particolari che presentanc solchi

e segni di usura eccessiva;

= Ricomporre la pompa dopo aver lubrificato abbondantemente tutti i suo] particolari;

Accertarsi che a montaggio avvenuto la parte rotante sio [ibera di girore,

coperchio ol corpo della pompo e scomporre |a pompa

la guarnizione di tenuta fra gli stessi sia orientota in modo do non ostruire i passaggi
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. v/
AR
\‘f.-'\“\_.ﬂx x‘..-"ﬁ';-
B -\.x. 1‘\.\ 1\. __,-'
= ORGANI| DI ACCENSIONE
"
et f‘\.\“‘"ﬁ
" . . . % !
L'ordine di accensione @ 1 - 3.4 .2, ~ ,;x \ Y
Ao . W I.' -'I'I :.

1

- OPERAZION! PERIODICHE A xfk

Ogni 10000 km - Controllare, pulire e registrore se necessario, i contatti del dlg*mhux?ﬁrl“@ (vadere Parte 5a - pagina 12);
Controllare I'efficienza del meccanismo di anticipo uummuncfu VE;I"EF'E Parte 50 - pagino 12);

Lubrificare i punti prescritti del distributore (vedere FParte- ﬁdlf-@'-gunu 13);
Pulire le candele di accensione @ regolare la distanza frﬂ'rgnx 1@{13&‘“3:‘.‘!1 (vedere Parte 50 - pagins 10);

- Controllare "efficienza dei covi alta tensione. ;' “‘~._h“~f)
T Y
Ogni 20000 km - Sostituire le candele con altre nuove. J-’ﬂf:“&x
r.-.. -""\--\,,:::xh N, .-
¢ - PROVE SU VETTURA DEL CIRCUITO DI ACCENSIONE .- h}

o 'H.

Se "accensione mance od & irregolare, assicurarsi onzitutte 5,_15 f:ﬂﬂm@&nde do compressione anormale all'intemc dei cilindri, dalla carbu-
& nel., ca[-::,un'h di accensione, eseguire le prove sequenti dopo aver avviato il moto-
AT
re al minimo: o 1 A
[ “w N Y

- Cortocircuitare una candelo per volta mettendo a massq "'L'.lﬂ ‘elettrodo centrale mediante un cacciavite con manico isolante:
tore diminuird il suo regime cid significhera che qu:;um:h'ﬁ & efficiente; in caso contrario, procedere come seque:

[
Individuato il cilindro difettose, arrestare il mce%;e&ﬂ" dtaccare il cavo doll'elettrodo della condela. Avviare nuovamente il motore, te-

razicne o dall'accensione, indi, accertato che il difetto &

se il mo-

nendo |'estremita del cavo stesso ad una distaiisa d‘kd 3 S5 mm dalla testa del cilindro:

!
= Se scocca una scintilla forte e regolare, | lnCDﬂ?E—‘LL&HTE sard da ricercare nella coandela. In tal case, rimuovere la condela, pulirla e re-

golare la distonza fra gli elettradi come tmﬂrcutﬁnalln Parte 32 - pagino 10 od eventualmente sostituirla con una nuova del tipo pre-
AN ! ‘-,-""

L5

SCFI"'EI .; x"-. "-.
- Se non scocco scintilla oppure essa &/Ea"‘b-@pq 3d irregolare, verificare il cavo che collega la candela ol distributore,

Pud darsi che I'isclamento in gnmmt-:l del mw sig incrinate o deteriorato dopo un lungo periode di funzionamento, nel qual caso il cave

.-

""‘\-I"'\."'

dovrd essere sostituito.
= Verificare attentamente che In *’c&:b ia, dnl distributore non sio umida internamente. Strofinarla sia all'interno che all'esterns con un

panno morbido ed asciutte, R
= Verificore incltre che la r:::i'nt'r& rion presenti incrinature le quali saranno denunciote da linee nere fro i contatti dovute a carbonizzazio.

ne e che la spazzolo rﬂ?nr?e‘*ﬁﬁp mfarferlscu con la parete dello stessa. In questi ultimi casi sostituire la calotta con UNa nuevda,
"'\..“l-.-_.
5
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e
-

et . 2t — .
'Q:ﬂ?t{ﬂ‘fpﬂ' 3 - Calotta distributrice; 4 - Ruttore completo;

! - Bobinga A.T.: 2 - Correttore di

candela 5 - Alberino con masse e camma; 6 - Cavo A.T.

e,
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3 - VERIFICA SU VETTURA DEL CIRCUITO BAS5SA TENSIONE

%, %,
L
.~ .I."'\-\\ L

/, ‘-nf %

'h i

a) Rimysvere la colotta del distributare e la spazzelo rotante;
he non siono imbrattati di olio e grasso;

b} Controllare che i contatti del ruttore siono ben levigati ed esenti da difetti, bm“umﬁa 2 ¢

¢) Controllare che gli stessi contatti si oprane e si chivdeno regolarmente e che Ju ,du;h:ln 1o massima di operturo sia compresa fra

0,36 + 0,40 mm, %

eventualmente se necessario registrare a questi valari. /3

Staccare il cave di collegamento fro il morsette a«CB» della bobina ed il mn-'aaflm ¥ bassa tensione del distributore.
Inserire una lompadinag spio 0 12V fra questi due morsetti, Se o Jnmﬁ:udhr: én accende quande | contatti si chiudono e si spegne

quando si aprone, cid significa che il circuito o bassa tensione funzmn.q *agclc.emenfe

.-"""'h.
LY &
-| -.. i L
L

d)

N,
"\.

INDIVIDUAZIONE SU VETTURA DEJ GUAST| DEL CIRCUITO DI _{iﬁiiﬁiﬁ TENSJDNE

| : ra i
Avendo determinate con le prove precedenti che il guasto risiede nra[ "‘efr'ermm bassa tensione, per |'individuozione, eseguire secondo I'or-
dine riportato le operazioni seguenti: x “
a) Inserire |" interruttore di accensione e far ruotare J'ulbarﬂ m,mrﬁ fmché i contatti del ruttore siono aperti:
b) Provare il circuito con un voltmetro di 20 V fondo scal.lu “m E}emdnm allo schema dell'impianto elettrico, e tenende presente che vi &
Y,

continuita nei collegamenti quando il voltmetro segne ﬂ:*-u 12

¢} Cavo fro batteric e rels del motorinoe di avviamento, [ ) |
"'H.
a _se la lettura & ¢zero » il cave & interrotte o il morsetto sulla batteria & allen-

Inserire il voltmetro fra il maorsetto sul relé e |g *‘i’l.dSS
'. -.

tato oppure cssidaoto. Y
d) Cave (marrone - nero) fro rels del motorino gﬁ uqumenin e morsetto wA» del regolatore
Inserire il voltmetro fra il morsetto ¢ A» E'-!il.} "nc:]sm' se la lettura & wzeron, il cave & interrotto o un contatte & allentato,

f} Cove (marrone « blu) fro marsetts Al n: &#l mnﬂlniuru e interruttore di accansicne
Inserire il voltmetro fra il morsetto de.f Jn*-arfutrure di accensione e lamassa: se la lettura & wzere n, il covo & interrotto o un morset-

to & allentate, A '1 ,“‘1

Cavo (marrone - blu) fra maruﬂﬁ‘ nh.crruﬂnrn luei e I'interruttore di accensione

)]
Inserire il voltmetro fra il mnr#&hﬂ suﬂ interruttore di accensione e la maossqg:

se la lettura & «zeron, il cavo & interrotto o un morset-

to & allentato, AT )
TSV



h)

m)
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Interruttore di accensione
. v r P . . . .
Inserire il voltmetro fro | morsetti dell'interruttore e la massa: se la lettura & azeron, II'“T%!f‘_r‘q,?*TGre TN

L
k.

Cavo (bionco) fro interruttore di accensione e porta fusibili

a A . d
Inserire il voltmetro fra il morsetto del fusibile « A3» e la massa: se la lettura & a-'?ﬁ' :,! |I Covo & interrotto o yn morsetto & allentato

Cavo (bianco) fra porta-fusibili e boebina

- . - 1I|I' ‘ H . '. x"".' . [
Inserire il voltmetro fra ;| morsetto ¢ SV della bobina & la mossa: se lo lettyre E-___t.,z_&{r.-,n, il cave & interrotio o un morsetto & allentato

-"*-..,_

Bobina
Inserire il voltmetro fru il morsetto e CBr della bobina e la . £ b, 2 .
5 Massa . 5o |'l:| I-El:-rtu.l:l EI' aIErce, wvi & miarruzLGne del circuito primario della

e quello bassa tensione sul distributore,
Cavo (bianco - nero) fra bobina e distributore

Inserire il voltmetro fra il mersette sul distributore e lo massa: 54 & latturg & «zeron, il cavo & interrotto o un morsetto & all
) . ' o e allentato,

Ruttore ¢ condensatore
Insarire il & i i . s LA LN, S
serire il voltmetro fra i contatti del ruttore: se lo lettura € hrergy, il condensatore & guasto.
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S - CAVI ALTA TENSIONE *~ e

Ogni 10000 km esominare ottentamente i cavi A.T. e sostituire con cavi nuovi, quelli che hqg:"ﬂc ||ﬁrh.-:reahman'rt:: isolante screpolato e co-
N

munque deteriorato. PR YA
1.." ’ I." KI .

a) Montaggio sulla bobina di un nuove cave centrale A.T. o
Per collegare un nuovo cave centrale A.T. allg bobina, intredurre un'estre- "4 “ / J
mitd di questo covo attraverso la boccola isolante filettata della bobina e e 1 “ N
I"appesito rondella rimosso dal cave vecchio, denudare l'estremita per cir- f ; IE
ca S+ b6 mm e ripiegare i fili come & wvisibile in figura. Indi montare Sul- ' | \ If“ r'_/' n ,.ull '
la bobino il cove cosi preparate ed ovvitare a fonde la boceola |su|un'r-:+ K ) L =)

Y

.-" i b
1 ! %

b) Mentaggio cavi A.T. nuovi sullo calotte ' 1"“: /

Per stabilire i collegamenti ai morsetti della calotta del d|str|bum-r9

muovere prima la calotta stesso, allentare le viti all'interno sen’mr-::'me
= | '. _,- i
doi covi vecchi. N\ Sistemozione del terminale cavo centrale A.T.
o AN lato bobina
Tagliore i nuovi cavi dello lunghezza desiderate, riempire gli\ m{-::gqmmenﬂ :
sullo calotta con grasso ol silicone ed introdurre cumru]ﬂrcrmnnde i cavi
| ' 'H. }

stessi badondo o che il grasso in eccesso fuoriesca Llr]_lfﬁrﬁ*Em anta cosi do
assicurgre una perfetta tenuta. Lasciare questo grusm: in BCcesso nei pun-

vy ) |
ti di entrato dei fili e stringere le viti. Esse I'r::rer::wm* F’:l‘ﬂﬂmﬁ'ﬂ‘m di gom-

ma e stabiliranne un buen contatto con 'anima deh mw

\". .-"
i
4

=

c) Collegamento dei cavi A.T. con le candele .. \"._ if_;: -%
| covi AT, vanno collegati alle cmnde]gm &E‘;gndc I'ordine di accensione ‘ﬁhﬁf—uwmrm
seguente : OV g B
1-3.4~2) ®
AT ) AN . Fissaggio dei cavi candele alla caletta
TENZIONE: Per non dunnuggivm- il condensatore del distributore di
-  grafi n0);
accensione, non distaccare mai, ! ha /i delle candele quando il motore & in Spazzola centrale di grafite (carboncino)
SN 2 - Morselto per cave A.T.
funzienomenta. SN

=,

...-l__-'
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- CANDELE DI ACCENSIONE

Controlle distanza fra gli elettrodi

a) Tipo prescritto: CHAMPION N 3

b) VYerifiche e controlll

% h,
L
7 "\_ LY
7
f ¥

! - ‘xr’

Qgni 10000 km e ad intervalli pib brevi in caso di prolungato uso della vettura in “”d Ed' " bassa velocitd, controllare 'afficienza

delle candele procedende nel modo seguente,

by

4 )

e
oy

W
Y,
T

._.-l__"

delin candela

L [
Fa

AYYERTENZE - PFrima di rrmkpuem [ﬁ cunde1a pulire accuratomente I'interno degli
alloggiomenti ricavati sulla tesia ’rwri:lr': in modo da evitore una possibile entrata di
sporcizio all'interno dei cilindritst eksa,

Come gid detto nel purﬂgrc“}{: p:e*‘ed&nf& per non donneggiore il condensatare del di.
stributore di accensione, rut‘n Iii'-'r‘ucmra mai i covi delle candele quando il motore & in

funzionamento,

LY
._m "

-~ Pulire le candele c,mt ana sxpu:.:nlmn metallico,
- Ripristinare la diﬁ?ﬁnm fra gli elettrodi come indicato in figuro

. I i o ™
& .i'i.x_ F 0,625 mm vusando apposito attrezze

- Provare la :us:ﬁam :11 bonco verificandeo che scocchi una buona scintille almens sot-

to una ﬁfEEElEJr“E‘ qf.cr 7 kg/em?®. Nel caso non si disponesse di un banceo prove, si pud
avere un'ind! c-:.}mne sul funzionamento delle candele rimuovendole una per volta,
dalla tes mﬁﬂ murl appliconde a ciascuna il prepric copo ed gppoggiondola su di un
punto a ncwsm si osserva se vi & scintilla fra gli elettrodi ructonds |'albero motore.
Ten,,r arr"E|ﬂTe pero, che questo & una prova di prime approssimazione, poiché &
poss |t;u|fr ha/la scintilla manchi quande la candela & sotto pressione.

Elnm ?I‘.Iﬂ'ﬁﬂ km = Sostituire le candele con altre nuove del tipo prescritto.

i 'ﬁmmﬂiuggie delle caondele sul motore

!

r _.'
F

- -

- Duhre accuratamente la sede delle guarnizioni di rame e controllare accuratamens
fe 'efficienza di queste ultime per evitare possibili sfuggite di gas dalla camera
" di scoppio.
Queste perdite di gas provocherebbero un surriscaldamento della candela interes-
sata con conseguente rottura dell'isolante & donneggiamento della filettotura fem-
mina sulla testa. Preferibilmente, rimontare sempre guarnizioni di rame nuove.

= Eseguire il serraggio delle candele a freddo, previa leggera lubrificozione della
filettatura ed usonde une chiave dinamometrica olle coppie seguenti, a seconda
che si tratti di testa cilindri in ghisa od in olluminio

Coppia serraggie su testainghisa . . . . . , . 4,14 kgm (30 Lb. piede)
Candele su testa in alluminio. . . . . . 3,73 kgm (27 Lb. piede)
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ava
v/
lh.'\u

/
.-"‘.

LY

Mel caso non si disponga di una chiove dinamometrico si pud ottenere un serroggio ﬂppFGSEIF’IGTi*%-'ﬂ"‘]E—ﬂTﬂ giusto, avvitonde a mano le

candele fino o battuto e stringendo ancora di un altro mezzo giro con ['apposita chiave a tubo. -
L
__,.-" . .I_.-\- b

same degli elettrodi e del tipo di incrostazione sulle candele O (7

Punte consumate, depositi carbaniosi brune grigiastri e bionco giallastri /
Stanne ad indicare lunghi periodi di guida o velocitd costante o a bassa velocita Epﬁrihlﬁ'Er =fin citta; questo fenomeno & normale & non

avra nessuno conseguenza sul loro rendimento se si provvedera alla normale F*th-“:" E "?9‘:’!“““"3 della distanza degli elettrodi ogni

D-pnsifn nero, umido e lucide sull'isolante
Cenuncia passeggio di olio nello comera di combustione dovuta a cilindri m.ruh?.-fuf E ﬂnE”i, pistoni e giochi eccessivi fra guida e stelo

delle valvole. In questo caso le incrostazioni possono essere evitate usu‘mrﬂ -::| ndele di grado termico pil elevate e nei casi piu grovi,
.-" P
.-'-._x A

eseguendo una revisione generale del motore. AaYRY
Deposite nero, secco @ rugoso :;.J x

Questo deposite & dowvute a residui di benzina speciolmente quanﬁﬂ [emﬁ.rbumzmne & troppo ricca, ma anche a deficienze dell'impiante
botterie esaurite, dlstrlhuzmnﬂ*mrsmn difetti della bobina o del condensatore, cavi rotti o legori,

di occensione come ad BSEMPIOo ;

'-\.' i’
I N
A )

| .

candele non efficienti. ,
Anche una marcia al minimo pmjungﬂm bossa wvelocitd, .;;:-...--.,.lu*mq.,pn ed arresti troppo frequenti, concorrono o mantenere la temperatura

delle candele talmente bassa che i depositi carboniosi nor ,::Last :.m, .essere bruciati. In quest'ultimo uso vanno installate candele di gra-

do termico piv elevato.
i : .'\.. _."-

Elettrodo con troccia di erosioni ed isolatore bianco | Y
-" | .'\'\-\. I

(Si possono presentare in questo fenomeni di n::umup,-:'errgmmjl

Denuncia condele bruciate o causa di wrnscalduneqm MAdowuto a: regime costante di alta velecitd e forti carichi, raffreddamento inade-

guato del motore, messa in fase errato, cnndelﬁ;-"nnn_«ng| tate a fondo,
W\ €

11
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AN

T - DISTRIBUTORE DI ACCENSIONE N\
od in seguito ogni 10000 km eseguire le seguenti operazioni e camml!j_tk A

- e
a) Meccanismo del ruttore O {J‘?E-ﬂ WV
Rimuovere la calotta e pulirla ucc""“’“""“”*“hcf?‘ﬁfil]'%fk]{?’di asportare il deposito di grasso silice-
ne esistente attorno ai fori di entrata dei cavi, AT+

L
Questo per non diminuire la tenuta all'acqia *E.P“E“v‘& ez senziale per un buon funzionamento del-

- H“\. 1\_ H",_.-'"l

TN,

P,
1@31‘?@\ﬁne al carborundum ed osportare ogni traccia di

Dopo | primi 1000 km

I'impianto di accensione.

Pulire e lucidare i contatti con uno J
sporcizio con uno Straccio irni:ﬂ'-..rqu_x' ir“'tsﬁbﬁﬁnu.

Verificare che il martelletto pﬂfrﬂﬁ*.gxﬂihgﬁntmm mobile ruoti liberamente sul suo perno. Se co-
si non fosse, rimuovere il mu;t.'é:,!{ﬁ#ﬂ’.rbx{& pulire accuratamente il suo permo e la sva boccola, lu-
brificande poi con un po’ di c;’%:ﬁ:m_x'ﬂ;}

" "'.I b i " u a - s 2
Lo tensione della molla, misifrata ¢ contatti chiusi con un dinamometro, dovrd risultare di
567 + 680 gr.

= Controllare, con uno 5pu:§£}ﬁm=.-?-z'b, che la distanza fra | contotti, a piena apertura sia di
~\ ) 0,36 + 0,40 mm

Eventualmente reg&'ﬁlﬁ'{eqlﬁ_uasfu distanza nel modo seguente:

Mantenere il mn}t,wa?fup\kﬁﬂ' posizione che dia lo massima apertura dei contatti e quindi allentare

ZVy f . . .
le due viti che"ff]‘?ﬁ,\ul:l‘iqbk la piastrina del contatto fisso (vedere figura a lata).
LY 1 | J N . - - . B &
Regolare la ge3izicna di tale piastrina sino ad ottenere la distanza prescritta fra i contatti, in-
X, ) ¥

Vite fissaggio piastrine & contatti

distributore.
a v "r- "“"H. g w
di 5tr|ngar1& .fié\d“i-:ﬁ viti suddette,
ey
r _._'_'h. bt
k! Distributore [0 N

, - .
= Pulire accuratamente lo spozzela rotante, cﬂp"ﬁ@a‘q 'ing, ed eliminare con uno limetta eventuali tracce di bruciature.

- Pulire occuratomente la calotta avitmdﬁdi ‘weportare il deposito di grasso al silicone esistente attorno ai fori di entrata dei

. \,
cavi A, T. A l'l“'ll r
1 = - - "
- Controllare che lo calotta non pras/@i’:ix—lﬁcginnmr& le quali saranno denunciate da linee nere fra i contatti, dovute a corbonizzozione

e che la porete interna non preseni -ini I:ii\'%"tesﬂmnni di interferenza con lo spozzolo rotante.
Mel primo caso sostituire la cn{aﬁi?,nﬁ nel secondo caso, invece, occorrera procedere ad una revisione del distributore, come indicato
i
e

nelle Perte 5a - pogino 14, . \

&

o ALY . . -
- Controllare e ripristinare Ilf’ﬂ.ﬁf{{ﬁﬁgﬂlﬂ dei morsetti dei covi A.T. assicurandosi del buon contatto elettrico degli stessi con le anime
w

dei cavi. AN T
R- a N { E:""\-\g" IL"\. = .
- Ripristinare avenfuulm‘pﬂjﬂ*qil drposito di grasso al silicone sui fori di entrata dei covi nella calotta.
SRV

W %

12 N



=) Lubrificazione

AW ORGAHI DI ACCEMSIONE 5

AYYERTENZA

Le operozioni di lubrificazione del distributore devono essere eseguite adoperande lo stretto /=
necessario di lubrificante per evitare che olio o grasso possano roggivungere i confatti AN
Lubrificare I'eccentrice ed il perne del martellette portacontatto meobile applicando un legges '
ro stroto di grosso del tipo C oppure olio del tipo A indicati nelle Parte da. A~ NN

Rimuovere la spozzola rotante e intradurre qualche goccia di olic del tipe A sia ﬂEll'ﬂ “Lﬂﬂﬂf—‘*ﬂ'

lo dell'eccentrice che nel fore di passaggio dell'eccentrico stesso attraverse la I:J'ﬂ'f-r't"i1 P*”'
I

tacontatti. Le frecce della figura qui di fianco indicono detti punti di fubnflﬂﬂﬂ-ﬂn“ . ‘)

Controllo messa in fase dell'accensione statico

MINI MINOR

Eseguiti i contrelli a), b), ¢,
che le valvele del cilindre n® 4 siano in posizione di sincrocion “"1 “rw”‘:‘”lﬂ di scarico sto

per chiudere mentre quella di aspirazione sta per aprirsi) ed il segno/ ifﬂ fﬁ- Ala periferia del

volono, venga a trovarsi esattamente in corrispondenza della freccia $u|"5“ funesTrelIﬂ di ispe-
zione esistente nel coperchio della frizione, |l pistone del C||1m:|f Y "i*':‘ ~5i troverd cosi esat-
) | Punti di lubrificazione del

..-.-III
NN VS

ruotare |'albero motore nel senso n-:;:rrncr!r m r-:m:azn::ne fino a

tamente al suo P.M.5,
distributore

Quande il motore dovrd funzionare con benzina super, uveMe u\m urp Jumero di ottani supe-

riore a 90, il punte esatto dell'accensione statica dowrd r'mn*ude re %suﬁ'nmeme col P.M.S,

GQuande invece il motare dovrd funzionare con benzina nrl,nr~rrmlt svente un numero di ottani in-
feriore a 90 esso sard equipaggiate con un distributors’ dqs**nrlf»l.: con la siglo «Fas e 'inizie dell'accensione statica dovra avvenire quande

il segno 7° sul velano coinciderd con la freccia sul ,v: per.fn.c: della frizione,
Dope aver stabilite in quale dei due punti suddetti -:imrr.l avvenire |l'inizie accensione, & tenendo il volano fermo in quella posizione, per

ottenere una messa a punto esatta, usare il seguﬁrnfe mgmdu
ollentare il bullone del morsetto di fissoggie E@! ‘diviributore al motore;
far girare il corpo del distributore in sensﬁ“ar'r-i“m;r-rm fino a che i contatti del ruttore siono completomente chiusi;

inserire |'interruttore di accensione e v;:-‘.-|w=~§,nre, vna lampada da 12 ¥ in parallelo con i contatti del ruttore (un capo a massa, 1'altro sul

-
-

morsetto bassa tensione del distnhum,rg,
far girare il corpe del dlsfrlhuh::re nwﬁﬁﬁd cratio finche la lampodo si accende (cid sta ad indicare che i contatti hanno iniziate ad

aprirsi); -
fissare il corpo del distributore Jn 'q",‘.!!. sta posizione stringende il bullone di bloccaggio:

controllare infine |'esattezzo ds.w: imessa a punto eseguendo eventuali piccole correzioni mediante |'apposito bottone zigrinato esistente

NP,
13
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e)

f)

g)

h)
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= A,

ORGANI DI ACCENSIONE 2.
’l"'- o
‘““-\..l"' "'\-\.\-"-\- LY __l" y
<ol distributore. Tenere presente che, girando il bottone in senso orario, I'accensione ritarda manﬂ-ﬁc girandeolo in senso antiorario, essa
Y
enticipa. N
Lo gommao di rﬂgg[ﬂzu:ﬂﬂt che & p-DS.'-IbIIE- ottenere con questo dispositive micrometrico, @ f&narq{ﬁm’a sufficiente ad effettuare le corre-
Ilﬂﬁl I'IEC'EEEI:"I'E Sﬂ e'nlrﬂn'l‘uﬂlﬂ'lﬂ‘ﬂTﬂ‘ clﬂ' nan fﬂ-SSE invace pﬂﬁﬂlbfla‘ ﬂ':cnrrﬂ'rﬂ rtpﬂh‘;&re iFv g*pq&tf?'z_&gf i d| massa a punto m'ﬂ'dlﬂl"‘l"ﬂ' rotazione dl-'
YN, I' W
retta del distributore. ,-;" Y
._ '\, -
A ‘x \

MIMI COQPER .
Il procedimento di centrollo della messo in fase dell'occensione statica & :denh:a %:\qa{ﬁijﬁ 1nd|t:u1*-::: per le vetture «aMIN| MINOR » tranne

che per i valori degli angoli dell'accensione statica che dovranno essere | EEQUE’F"TI "a p,

- per motori aventi un rapporto di compressione 8,3:1 dovra essere 5° P”""d"‘?tﬁ'fl ;J'-"' S.
- per motari aventi un rapporto di compressione 9 1 dovra essare J° prﬁmdx{.ﬁel ;‘F‘ M. S,
f S }

Distoceo dal motare ,-‘- -x_x‘ LW

- 1l distributore pud essere rimosso dal motore e rimontato nella suo pas]ttwm@ ‘ptimitivo senza sregolare la fase di accensione, purché non
si allenti il bullone di serraggio della piastra o morsetto, \ NS

- Per facilitore la successiva installaziene, ruotare |'albero mcmr&*ﬁ}n{.}@ la spazzola rotante nen sia orientata verso |"elattrode della ca-
lotta relativa al cilindre n® 1. : *f,f [ ;M

- Rimuovere lo calotta del distributore, il cavo di bassao tensmr'r’& |i~»1u!:f3 dell'anticipo automatice a depressione.

= Rimuovere le due viti di fissaggio della piastra o mersette ol __Inkngi‘mﬂ e sfilore il distributore completo di detto piastra.

P ST

Rimozicne delle sole mosse centrifughe “;f““x ':'?'"xk {:-

- Per gccedare alle mosse centrifughe senzao acmpurra;dnpﬁtummTe il distributore, rimuovere la spazzola rotante, il terminale di bosso
tensione in nylon, svitare le due viti che fissono Ia|~ piesire-di base al corpo, sgonciare lo molla del dispositivo automatico o depressio-
ne e sollevare la piostra suddetta. o\ N\ ."#

Norme per la scomposizione dell'intero dlnrlbuinu'._m 'R\_,"ﬂ::.*- :

Durante la scomposizione di porti del diStribl.lt-ﬂil'ﬂ centrassegnare, via via, la posizione delle stesse per facilitare la successiva ricom-

posizione, A\ \ (i“:}

In particolare, contrassegnare la pn:I:Ianrmi‘Elgw fra il dente di trascinamento sul giunto per albero di comando e la tacca per |'innesto

della spazzola retente sulla cammag, uiﬂm!ﬁ“ﬂn ;‘3.“ non risulti spostata di 180°,

Yerifiche ¢ controlli ¢ ‘::"'-. *. L

Controllare che: Vs ;‘_n_l*;t-xi x‘

= la calotta del distributore non pf;%'ﬁﬂ\u;ri ."'Js::repnlr::mfa fenditure e tracce di scorica superficiale fro elettrodi adiocenti, Cié sara denuncio-
to da sottili linee nere :urbumzz@giﬂ fro gli elettrodi. In tal caso sostituire la calotta;

~ lo spazzola centrale di grnfnigﬁtm{m liberamente nella suo sede;

"'\.

'\«._“r.-_,'
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)
A%
‘v’ a

la lamella metallice della spazzola rotante sia ben fissota sullo spazzola stessa, altrimenti EQSTIJ::I-'?‘{EJU :%puzznlu con ung NUOVa;
sastituire il contatte

- la superficie dei contatti del rotore si presenti pulito, grigiastra e lucente. Mel caso sia bruciota g\malto annerita,
o pulirlo con movimento circolare, mediante una limetta di carborundum a grana fine. CUF{E”T?’%”:“]WE che dette superfici restino

piane e perpendicolari alla pigstra in modo che, rimontandole, si abbia contatto Su *tunn;% ﬁu}gﬁ&rf'—hﬂn{'ﬂ‘
l "h.-'

Infine pulire i contatti con benzing; \ } "/
-~ che il cantatto mobile ruoti liberamente sul suo perno; f’f?‘-.\'u ¥
— che i perni delle masse centrifughe non siano usurati: In caso contrario sostituire e n m,umls**é oppure I'albero del distributore secondo la
necessita; ra “:tk W
- che la camma possa ruotare |iberamente sull'albero; se si verifica perd che il glfﬁ.ﬁf,@ *ﬂi&ﬁ&ﬁawu o il profilo dello cammo @ usurgto sosti-
I"albero o la comma; Ir’ \ 'w.‘“’
le bronzine usurate me-

tuire, secondo la necessita,

che il gicce fra |"alberc del distributere e le sue bronzine sul corpo ne

diante un punzone e pressare le nuove nella loro sede, dopo che esse :—:m.fﬁn ’ﬁtr:i-#
A \ Py
PN

n a’g&ceﬂﬂwu eventualmente estrarre
‘immerse completamente per 24 ore in olio fluido, oppu-

re per due ore In olio riscaldato o 100°. AN
.-\.\\l ‘.l. .L-‘. .-_I.
Norme per la ricomposizione del distributore AR\
Prima di eseguire la ricomposizione, lubrificare con olio fluide | u!baqui:l,g dr.stnbumre ed i componenti dell'anticipo automatico.
Riovvitare a metd corsa il dado zigrinate di regolazione dall'nnnc;.a;::‘nh\?w latico,
sa non sia sfasata di 180°,

Montando la camma sulle masse centrifughe controllare che lg cr{m'fﬁt\ sfess
omento del morsetto bassa tensione si trovi sullo

A tale scopo, osservando il distributore del lato calotto, dl;;“gh‘{ﬁ» in/ modo che l'alloggi
_':.-"

sinistra dell'osservatore, ,fl,ﬁ "“‘1 \
aiginomento si trovi invece spostato sulla parte destra.

Ruotare |'albero in modo che il dente disassato del suo gi um:p \di) 11.'
A questo punto, posizionare la camma in modo che lo 5-.:-:! mcm_ ga‘u’r |'innesto della spazzolo rotante sio rivolta verso |'osservatore,
N

Registrare I'ogpertura massima fra i contatti o ,,d. I”k )
AN e
N 0,36 4 0,40 mm
l' III'\'H. .l"lr
Riattecco del distributore del motore AN "/

Per rimontare il distributore sul motore pr‘ac&d&fﬁiﬁﬂa’ﬂ segue:
A . . .
srascinamento a contatto dell'albero di comando del distributore,

- Inserirlo nell'alloggiomento fino o portare l‘ﬂﬁﬁﬁ*ﬂ ai
Far girare lentamente la spazzola rufuntgr/évﬁ%&uvflhe .| dente di froscinamento penetri nella cavo dell'albero di comando.

= Far ruotare il corpo del rotore in modo ﬁh"h.“t»fgh ad asecla della piostrina @ morsetto, coincidano con quelli filettati sul motore.

= Fissare la piastrina in questa pnsuzléngvmp le opposite viti.
ivo al cilindro n® 1.

Se |'albero motore non & stato girgin, il'braccio della spozzola rotante sard orientato verso I'elettrodo relativo
i cavi delle candele & collegare ad essi le candele stesse tenendo presente che "ordine di oc-
il distributore dal lato calotta.

olazione della mes-

Si potranne cosi rimontare 5u1!,g{u\t:*‘1h..*iﬁ
censione & 1-3+4.2 o che 1*3 %&H&;nma della spazzola rotante avviene in sensc ontiorario osservando

Se la piostra di fissoggio a"ﬂmfm rinossa o soltanto allentata, con conseguente sfasaturag, si dovrd esequire una reg

sa in fase come descritto al punia:ar’d] della Parte 50 - pagina 13,
15
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8 - ALBERINO CI COMANCDO DEL DISTRIBUTORE
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o) Rimezione
| « Fimuovere il distributore

2+ Avvitore uno vite UNF do 5/16* di diametro e lungo 90 mm, sull'estremita filetigia

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

A i .'

o
-

Fig. B

L

o
e
L]

£

s
A

b} Rimontaggle
I - Rustore |"albero motore find

2.

Fiﬂ: A.

A\

-ftwiboccore il pignone dell'alberine sy

e
&

A,
. N
N ”fmf
N
\F’hﬂ\k\"\‘w}
AN xﬁ'“":
~ AN
{(\ ':f x'a {“'--’}
\.JF *

M,
.l:l .
@ﬂ}*ﬂlharmn di comondo ed estrorre lo stesso,

N
NN
AN\

_ éz\?:mé il pistone n® 1 si trovi al syo P.M.5. di fine
compressione, 5i individierdlo'\sosizione esatto del P.M.5. osservande le valve-

. £ il £
= o - “'\1 a & " a
le del cilindre n® 4: & l—gdluvigmnnc- trovorsi ol punto di sincrocios (ossio la val-
w
LETLA

vela di scarico :H:Jﬁ % 'ﬁ}.l'ﬂersi mentre quella di aspirazione sta per aprirsi) ed
il controssegno 1/4 &4l &gﬂ’cna dovrd coincidere esattomente con la freccia sulla

J \

finestrella di i5p§z$§q§~f§istenta sullo scatela del wolone (vedere figura A},

A motore nmanﬁi\!@b“%@*ﬁ\g\ﬂwﬁ pure individuore la posizione esatto del P.M.S. focen-
do a::uin-:ideig&&m{e sggni di riferimento stompigliati, unc sull'ingranaggic dell'al-
bero motors, | @-}HE; sull'ingranaggie della distribuzione,

Awvitare ud;:.(r'}f

H II-\\ .\‘E ¢ a
‘ ﬁ%‘ ﬂﬁﬂ? del tipo usato per |g rimozione, sull'estremita filettata delltal-
hﬁ:nn{ﬁ{qﬂ; ﬂg;aéo,
£

Y
o ﬂﬂe{h '

)

dei segni di riferimento sul volane

'”‘v'}

A

quelle dell'slbero della distribuzione in mo-
pingendo o fende I'alberino stesso per completare |'innesto dei due pi-
gnoni, il taglic disossate sulla testa dello stesso sj disponga opprossimativomen-
te nello posizione delle ore | a 40 minuti depo aver rustate per effetto dell"inclj-
nozione dei denti,

Tener presente che, ad operazione effettuota, il taglic disassato suddetto, dovrd

risultore al disetto @ non al disopra dell'asse di rotoziene dell'alberine (veders
figura B),

o che, s

Posizione che deve assumere il taglio disassoto di Innesto sull'alberine guando
il cilindro 2° 1 ¢ al suo P.M.5. di fine compressione.
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9 - CONDENSATORE TN\

Il metodo migliore per verificare |'efficienza del condensatore & quello di sostituirlo con uno ﬁu::wfaf“r’é abkbio la stessa capacita,

Dopo aver rimosse |'originale, collegare il conden satore nuove fro il mersetto bassa 'reralmu. dﬁl dfsirubutnre e la massa.
Nel caso nen si avesse disponibile un condensatore nuove provvisto di supporto, d:smludé I'I supporto dal vecchio condensatore e sal-

darle a stagno su quello nuove facendo, perd attenzione a non surriscaldare il CDndEnﬂﬁnﬂ-ﬂ 5*1&551:- per non rovinarlo.
Mel caso invece si avesse disponibile un conden satore nuovo, di caratteristiche E|E.H|:~H:‘*"|F* eqmvulenn al vecchio, ma di dimensioni di in-

"'\.

gombro non adatte g sistemarlo all'interno del distributore, esso potrd essers ugﬂcln‘iﬂrﬂt& utilizzate collegandele ol suo piedine di massa

al bullone della piastro morsetto, all'esternc del distributore, e col rermm-*fa Irlelsmbule‘. ol terminale baosso tensione del distributore
stesso 1N\

Dati caratteristici del condensatore :

- - - " - - Ll 1 L] Ll L] L) - - s .-I. .-. I‘.' .\.\.\ ..\..- L] Ll L L]
- Cilindrice in astuccio metallico sigillato provvisto di piedino di fissoajgic, ¢ massa e di terminale flessibile

= |Isolamento a carta RN
e . { .' .-_.' -_,'-Ir.. T
= Capacita 2 Microfarad \ VS
S g
- Tensione di lavore 12 ¥ A '~L_-._ i

Dimensioni massime del condensatore (escluso il pledlnu} duxﬁg.s"ﬂmc:ra ail'interno del distributore :
lunghezza 25 mm F e VNS
YA

diametro esterno 17 mm —~N\ N

._.-l__--I
17



Y, ORGANI DI ALIMENTAZIONE 5

C « ORGANI DI ALIMENTAZIONE
A, r“‘:h"“";;
| - OPERAZIONI PERIODICHE N RNY
Ogni 5000 km - Rifornire di olic I'ammortizzatore del carburatore ed eseguire la pullzm fnf.‘;l‘-{amﬂ,
Ogni 10000 km - Lubrificore i comondi e lo farfalla del carburatore; 11 :-

- Eseguire un controllo degli orgoni della pompa alimentozione e Icn;ml:-zm del filtro benzina montato sulla stessa;

Ogni 20000 km - Eseguire la scomposizione ed una pulizio radicale di tutti gli cf’gnm ual carburatore.

l? - F”-_ TFE' Aﬁih ;'"..-.;'”x_-:..' .«.L_____..-

a) Peosizione della presa del filtro arie (vetture «MIMNI MINOR ») é ._'“ A
Quando la temperatura ambiente & bassa, per evitare far'rnn::lzmn; dr gﬁmccm, all'interno del
carburatore occorre posizionare la presa d'oria in modo che e' 4 sm vicina al collettore di

LY
..-"_I

scarice. ~ "lly e

Durante 'estate, od in luoghi temperati si deve invece p::nsjz :::rmn;er in modo da tenerla lontana

.-'

dal collettore di scarico. / I..NH \

Cid si pud ottenere allentando prima il dode con -::Iatf;- in he&.m &l hlim e dopo avere sistema- B
to la presa d'ario nella posizione voluta, fermarvela, xe?rr..nuc: la stessa vite. -%
."".:_'.I_ '\‘__- _| .
b) Pulizia dei filtri aria "IL;... Posizioni presa aria:
Ogni 5000 km od anche piu fr‘equenierrnenie né“ .Hi'.'.;u'*l.-".a-ilt lo vettura vioggi in zone polverose: A = per condizioni atmosferiche
= Pulire il filtro a Cl:II'TUCC'-G dfﬂ e ?ve'rh.rr'e «MINI MINOR» eliminaondo ogni invernali

traccio di polvere; la CGN‘;J»CJCI in particolare, va accuratomente soffiata, B = per condizioni atmosferiche
dall’internc verso I' *Ihgrn} con un getto non violento di orio compressa. estive od in luoghi temperati

Detta aria deve q-ﬁ.?'rﬁi.p passibilmente secca e ciod senzo tracce di conden-
so e diolie. . v

e
RN

- Pulire e lavaré ﬁ"f:urutc:mante con benzina i filtri aria delle vetture «MINI COOPER» tenendo presente ch'essi van-
no poi uccu*ﬂ.««’..rn?nie asciugati ed imbevuti dallo stesse tipo di olio usato per il motore.

Ogni 10000 km - Sostituire” L Cﬂ"ﬂ!"jccm filtrante {(vetture aMIN| MINOR3) con un'altra nuova,

'\._ P
o

19
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3 - POMPA DI ALIMENTAZIONE TIPO PD

20

.__.m-"'.m__.
Data la costruzione ermetica della pompa, sono accessibili per la pulizio soltante il i'-nl_i_:c::e'd ] sistema dei contatti nonché la camera di

aspirazione e quella di mandata. O NN

a}

b)

c)

d)

oA
Monutenzione _
Ogni 10000 km ed ogni qualvelta si riscontrassero anomalie nell'alimentazione dei rcrrl:.urunte'

- procedere ad una occurata pulizia del filtro e delle camere di Lspn'-.:':.:l::rne rimuovendo il coperchio inferiore:

- @seguire la pul;zm dei contatti facendo passare fra gfl sirﬁl';m Lzru._F:ezzg di carta ruvida o di cartone pullfl;

- controllare che lo distanza fro ['estremita della |r::|min_=: Ei'f:-':l""r::r_:r.:ﬂ-::n'rc: superiore ed il suo arresto non sia inferiore a

0,38 mm. In caso contrario procedere olla revisione cdme ‘indicato al punto b;
- contrellare il serraggio dei morsetti dei cavi di alimintoz I{,:__r::ie_

Contralli prima della revisione /20
Tener presenta che spesso si attribuiscono alla pompa eventuali Lﬂ-l’be m lﬁSUHICIEﬂTE' uhmeni-r:rzmne, mentre cio pug essere dovuto ad
una varietd di couse. Pertanto, prima di procedere od una revisions o mdtum:mne della pompa di alimentozione, occorre controllare che:

'.-

= lo sfoge sul tappo del serbatoic benzina sia libero; ,
- non esista sporcizia ed acqua nell'impionto di alimenta:/i 1*‘*'1'9*. rburunte;

- non siano bloccati ne il pistone ne lo spillo del cﬂrbur-:t‘h::re

= le tubazioni di aspirazione e mandata del curhurﬂnta 'w.‘rr._ EIL‘!I‘I'D danneggiate;

- non esistono infiltrazioni di aria all'aspirazione; |~ | |

.-'

- l'alimentazione elettrica della stessa sia th-:;e_n.*re-.‘

| . i |
Controlle tenuta aria s

2e la pompa denunciasse una diminuzione di f:gmn.ﬁz’i-:::ne del carburante ed un contemporanes funzionomento rapido, stoccare il tubo di
mandata e scaricare il corburante in un recipiente operto con I'estremita del tubo immersa nel carburante. Se si notasse una quantitd
rilevante di bollicine d'ariq, verificare ed a':if:,-.nm::llmante sostituire la guamnizione in sughero del coperchic e controllare incltre i roc-
cordi in gomma esistenti alle estremitd u~. wbo di aspirazione sostituendoli se risultassero danneggioti.

e

Controllo delle puntine di contatta

Sospettondo un guasto o per una regolazivne delle puntine, rimuovere il coperchic superiore e controllare che:

L] L r ! ,y " -'l_'| '.. Y = - '} L} L] r
portando ['estremitd del bilontiere 'a contatto col tubo centrale di ottane, le lamine appoggino leggermente contro i loro arresti, si

presentine diritte e parallwis fia'loro ed 1 contatti siane fra loro distaccati:

= rimuovendo il bilonciere,

estremita della lomina\syperiore ed il suo arresto non sia inferiore a 0,38 mm; se queste condizioni non si verificassero riassestare

L bt lmen L . 1 _ :
e duz’ lamine si orientino verso |'alto, si stabilisca un contatto meccanico fra le puntine & la luce fra la

e lami AN . : _ : . . _
amine mediante tng'pinza. E' essenziale perd che le lomine, come detto pil sopra, appoggino leggermente contro i loro arresti.
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o, M' {.
- POMPA DI ALIMENTAZIONE TIPO SP HJ!
a) Manutenzicne ..-’f Y { x'}u;

P ' H t ‘e A W

Ogni 10000 km ed ogni qualvolta si riscontranc anomalie nell'alimentazione del cnrh_i;;_-pn?-_}?.l__n_l \
5 | L I."

= pulire il filtro; R

- pulire accuratamente tutte le parti delle pompa con petrolio, vei‘nfmﬂﬂm che non vi siano tracce di fratture, usura o
detericramento di parti, sostituendo quelle comungue danneggmm t:rxu.rl.rr'ﬂ’r-E.'. Quelle parti su cui si siono formate in-
crostazioni gommose dowvranno essere vemiciate, quelle di’ hrmﬁa & accigio saranno bollite in una soluzione al 20%

di soda caustica, immerse in una forte soluzione di m:.l_r.m- r;:t__f[_!-»ﬂ ed infine risciocquate obbondantemente in acqua

bollente, AN
Le parti in lega leggera dovronno essere imbevute t:lg.:.m.xaal‘ﬂencnumm quindi pulite accurotomente,

™ 'x L ._."

bl Controlli e verifiche & .’
- Primo della revisione eseguire le verifiche indicate al punte b]' drxpu:'g ?ﬂ

- Contrellare la continuita del cave di alimentazione ed il serr-igg:ﬁ del suoi morsetti e della preso di massa

Verificare che lo lunghezzo della mella del solencide, 507 h::n m?a cq-uco di 3,42+ 3,62 kg, siadi 24 mm

- Contrallare che i fogli di gomma e di nylon costituenti [u r=e:rrnl:r-::n=:| siano integri
Contrellare il funzionamenta delle valvole di mundum .ﬁ.‘ :,!". m.p':nrﬂzmne aspirando e soffiande alternativaemente nei raccordi di ospiro-

b
zicne e mandata: la valvolo di ospirazicne deve Enlrﬂv :lr'51 ‘alla propria sede quando si soffia attraverso il roccorde di aspirazione

ed ebbossarsi sullo stessa sede quando si nﬁp r,n dralt o di mondato deve invece abbassarsi sulla propria sede quande si soffia at-

traverso il raccordo di mondata e sollevarsi {luf.b:lﬂﬁ -'.:[l
-~ Esaminare le puntine di contatto. Se esse prE-_§En||?!;110 evidenti segni di bruciature o sfaldamenti, sostituire I'assieme bilancieri e la

ASpiro.

lamina elastica. N T/

hd 21



5 ORGANI DI ALIMENTAZIONE AA

MOMTAGGI CORRETTI MOMTAGGI ERRATI c] Ricomposizione della pnhFuEF‘ e SU0 messo o punto
Per una regolore messa & punto seguire e rispettare le norme date
Il gioco deve essere in questo pﬂrugrufc,j.rgﬂligaﬁ“q’ﬁda le operazioni con la massima pre-
visibile cisione e cura., ,.« ":_":-f
qquEq‘F:. - _ Nel case che, *-L,iii:f:j"*llclt*ii%'giizfnna o deformazione di uno qualsiasi de-
. l gli efementi nqn_:h_ph_:'t.g:j:"u un assoluto rispetto delle caratteristiche
' - di cn[ibrumruﬂ"i:_:_qmi“"fi'{::éi'r’raiu e indispensabile la sostituzione di tutto

il corrispondentegruppo.
! N e
Centrollare iq ; Procedere come segue:

saldatiri/ . "y = Rimantare il gruppo dei bilancieri sul sup-
E}q.ml \J portc isolante, tenendo presenti le illustra-
: zioni qui a fignco che indicano quali sono i

Libero di girare

=
!'||V montaggi corretti e quelli errati.
{:_1::‘ - Controllare che i giochi dei bracci del bi-
] .[ lanciere internc ed esterno siono negli ordi-
;E! L)) I ni indicati e regolare se necessario.
Paralleli fra di loro (/) - C.nnfmllc:re la liberta di movimento dei perni
—————— ) ¢ di testa della molla.
Lato fisso e squadrette di AN - A montaggio avvenuto, disponendo il gruppo
? “;a ) nello posizione indicata dalla fig. B con-
J'I H } trallare che i bilancieri possano muoversi
ANV liberamente,
C&l '8 - Rimontare la vite del morsetto di uscita
nﬁ.’d} AN dello pompa sul supporto iselante, anco-
1 rare su questa vite il terminale pil corto
\\_") della bobina fissondolo con I'apposito
Squadrette terminali del bilan- y dade come indicate nella figuro C, Fig. C

- Fissare il gruppo supporto isolante- bi-
lancieri al contenitore della bobina medionte le due wviti apposite,
= Ancorare alla pi0d vicina di queste viti, la trecciola di massa del

ciere inferno con supporto

bilanciere estemo.
~ Montare la lama dei contatti sul supporto, e gncorare alla sua
vite di fissaggio |'altro terminale dello bebina,
- Posizionare e fissare la lama in modo che appoggi sulla piccola
N - nervatura esistente sul supporto isclante ed in modo tale che |
Fig. A Sistemi corratti ed '”"'ﬂf‘-‘j.f'l'-_“%_‘ﬁ‘_'.‘--‘ﬂﬂiﬂ del gruppo interruttore suai contotti siano centroti esattamente su quelli del bilanciere

i
della pompa e e focciano inoltre con gli stessi un ottimo contatte meccanico.

.
Lt
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'ﬁ-

.l-.' ... r :.

’ e
|"'- N.' _I \"\-
. . o < : : T AT Wiy Lama conlatto

- Controllare con spessimetro, che si realizzine le quote date in fig. D, in case controrio P:ed;s“,i:_ex{fze

rngEfrﬂrE ugend:} gppngunquntE' mediagnte unag pinzﬂ a I'.‘.HECL'G‘ ELIg“ IJPFI'USITL pEdUﬁCﬂ-It .xh ..; E
- - a - - . - Y .I." B
limitatori di corsa del bilanciere esterno. Lo T -
- Montare i componenti dell’equipaggiol ; "/ _,-"I_.-‘flrf}:

. o | W 5 5
mobile della pompa secondo ['ordine ° "\ ‘™ Bilanciers
indicato nella fig. E tenendo presente % es:erng
che lo base piv grande della mollg & = % uly l &

. L T ¥
- " T R e
spirale conica vao alloggiato nelio ze- : ‘ ql
. . i .."_.: W LY . L Ty
de del contenitore dello bobinay/ /. TS =T -
|'. B . Il :'\- I I'-..'. [ H l I *
PR, ' 7
( \ Y Perno di articolazione
o %, ' .
! N, ) Bilanciere interno
Fig. E Componenti equipaggic mobkile ...I_,»::ﬁ%_ \

T )
- Awvvitare, sino o fine corsa, I'asta dell'equipaggio mobile cosi drepar

Fig. D Quote di rar;i:ﬂr;:ijnnn dei bilancieri

l\.'_ .-_.

Corpo della pompa sede bobina

1Y s
18

'uﬁé:, nel perno di articalazione del bilanciere interno.

- Regolare lo distanza fre armatura mobile e nucleo della bobins-rielmode seguente:

girare lo lama dei contatti da un late in modo che gli simﬁlslt.;fli:_"ﬁ,_‘pﬁuunn interferire con quelli del bilanciere esterno;

montare gli undici rullini distanziatori; S ) Y ,

premere con un dito e con pressione regolare, sull'armafura mobile in modo da tenerla aderente ol nucleo della I::n::bm::_e. contemporanea-
mente, ruotore |"armatura stessa di un sesto di gino(per'volta nel senso di svitare sino o individuare il punto esatto in cui si oftiene lo
scatto di distacco dei contatti; P \N _ :
contrassegnare, a questo punto, la posiziene gsg{;qﬁr{;'gﬂf["n membrana rispetto ad un foro sulla flangio del ccm're_mtcre bubl_nﬂ & ‘fr.:r rugtore
anceora la membrane, sempre nel senso di svitare) di_sliri sette fori a partire dal foro contrassegnato. Quest'ultima operazione & necessa-
ria perché da una sicurezza di netto distacco.dei contotti

posizionare lo lama dei contatti in modo corfeito Came sopra descritto.

- Montore il corpo pompa sull'invelucre bobing seavendo il procedimento seguente:

AYYERTENZE

montare il corpo tenendole a poste con le sti viti ed avendo |'ovvertenza di non stringerle per lasciare la membrana libera di assestarsi;
inserire un piccolo cuneo di legno sottd-i] Rilaiiciere estemo in modo da ottenere un contatto stabile fra le punting; 1
mettere in tensione lo membranag, ac;.i"t::‘iqdb-.[,ﬁ hobina con corrente continug a 12V e, contemporaneamente, serrore in croce e progressi-
vomente le sei viti di fissoggio dl ¢arpo pompa. Eseguito il serraggio, rimuovere il cuneo di legno dal bilanciere e completare il mon-
taggio degli altri particolari. AN

= I. N w

Nelle sperazioni sopra descritte, nea tréscurare assolutamente di:

1 - scostare do un lato la lamo dei tonlaiti, mentre si regola lo posizione dell'armatura

2 - premere regolarmente e con doizg myll'ormature e di non bottere su di essa duronte lo regolazione

3 - mentenere la membrone in ten s"u'an%;- eccitondo la bobino, mentre si serrano le viti di fissaggic del corpo pompa.,



5 ORGANI DI ALIMENTAZIONE AN

) /
|".- ""\-_
= d) Collaudo dello pompa «SP» NN
ol L'apparecchio per il collaudo delle pompe, rappresentato in flgum puu‘a bSS-EI"El fornite dalla ditta NUFFIELD
z : \
AN EXPORT LTO. NN
- ,‘. ¥ Detta apparecchiatura, funge do flussometro e permette di ﬂ;*‘ihluﬂr semplicemente se la pompa ha, ¢ menso,
L J Il I-' ) ]
i d-=1° una sufficiente pﬂﬂﬂfﬂ AN x'
| e I Durante il collaude & preferibile impiegare un coperchio, :5:—::: mh-n*r: in modo tale, ch'esso possa impedire la
| E fuoriuscita del pemo di articolazione dei biloncieri ed e:lflcd,x amss:} tempo permetta di osservare il funziona-
At }E mento dei contatti, NN N
it Prima del colloude assicurarsi che vi sig uno quontira, sJF‘mcmnTe di petrolio nel serbateic dell'apparecchio.
N1 Il collegamento elettrico della pompa dovrd essere eefFe**h.::’m in serie con un reostato ed in parallele con un
| ;'i;|_,";_' " voltmetro su un circuito a 12V c.c. (O
' '| ¢ Prima di eseguire i sotto indicati controlli for fur'rlﬂﬁﬁfefiﬂ pompa per una decing di minuti,
'|"|'|J f
- ;I 'IJI'I Controlle dell’adescamento e della portato mmﬂmn' 4
i“ |I|r| - Aprire il rubinetto del bonco ed azienare/ |* pnrr wa: essa dovrd adescarsi, do secco, entro 10+ 15 secondi
W -IillII ed il carburante dovrd solire nel reclplsn’r-ﬁ di. vetro sino o troboccare doll'altoe del tubo di scorice. Se il li-
A RO (B I velle non sale al disopra del fnreﬂ*nc&rx de., tubo di scarico, la pempa non funziena secondo le prescrizioni
A0 EE P
I L “.:“'ii standard e dovrd essere revisionata,/ [/ /1
- il Controllo perdite aria: N
- Appena si aziona la pempa, si vedrﬂnnu fuoriuscire dal tubo di scarico delle bollicine d'aria che r:lovmnnr::
= cessare dopo | o 2 minuti-di- !;’f‘t?rﬁ-:?;a-l:l Se le bolle continuane ad apporire, cio significa che esiste un'en-
trata d'aria dal late GSDII‘D‘Z,I:ME-.LEJ}Q pompa. Questa entrata d'ario dovrd essere individuota ed eliminata.
& ﬁ'. | 'H-_‘ J ;
'-._ N W
Apparecchio per il col- Controlle tenute valvole :!Lis"p !_Ell.f_iﬁnl:
laude delle pompe di - Far funzienare lo pompi her circa 10 minuti, quindi chivdere il rubinetto completamente ;
alimentazione lo pompa dowvra pl.:[srsrp ﬂl*‘“{];.ﬁlrﬂﬂ per 12 secondi. Se invece essa continuera a pulsare, cio significherd

che la valvela di uhpjruz.‘“ﬁa e difettosa ¢ non & stota montota correttamente,

Controlle porta minima: "*. ;"'
- Aprire leggermente il rubinetto per controllore SFE ~ﬂ:I 'f:urnpu funziona bene ol minimo.
- Premere grodatamente sull'estremita della ]::Ir.-nrm E.nIcr*TiCu onde ridurre la sua corsa:
la pempa devrd continuare o funz ionare ::ﬂ-nfﬁﬁ-q Jenbﬂ crescente, finché allo fine si arresterd non rimanendo pil alcuna opertura fra le punte,

Centrelle funzienamento con tensione riduﬂu. \ x
- Aprire completamente il rubinetto e ru:urrn w:: tensione della corrente o %5V verificando che la pompo funzioni in modo soddisfocente.

IR
-“"-'-‘\.-'

Controlle scintillio fra i contatti: " N

- il ¥ H H - ! :
Veriticare, durante il funzienemente, \chie.hon vi sio uno scintillio eccessivo fra i contatti, in coso contrario & prevista I'installoziene di

L]
una resistenza speciale nell UWﬂlqmenic del solenoide per ridurre al minimo tale fenomeno. Se perd esso risulta eccessivo, occorre sosti-
tuire il gruppe del solencide, /) '\

LT
.
"

._.-l__-'
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I..-.. .\.-I .\.'I \'
e) Anomalie delle pempa alimentazione 5P e loro cause NN

Y

A
"-'_'.
A (7 NY

Anomalie eventuall VA (O Cause

La pompa non funziona, pera:

- staccande lo tubazione di mondata essa si mette a

funz ionare

. '
— % !

LY
sgil ko nello vaschetta del corburatore bloccata

- Valvelea
- Tubewi"i'ﬁa'q-'é-‘_u d’ mandata ol corburatore ostruita

i "
|

non arriva corrente al morsetto

- Ah itvk sul quadretto accensione non inserita

s lntermizione nel circuito elettrico fra quadretto di accensio-
A _,'. m‘.\. ""-\. ¥
na g pompa

.= "Collegamento di massa inefficiente

Ny s

St s

4“4+ Puntine sporche ¢ cssidate
W -

- arriva corrente al morsetto, le puntine sono a con-
tatto ZU )T = Corpi estranel fra i rullini di centramento della membrana
'I. T m.'\"'\- '\'..-. u " = 1 H
- arrivo corrente al morsetto, le puntine non riesconona| | = Ostruzione del filtro nell'aspirazione oppure del tubo di
L "'.. | .'\'-\. . s
staccarsi L A aspirgzione
; iy, g . - 2 s a -
TaNh - Corpi estranei fra i rullini di centramento della membrana
VO \ - Membrana irrigidita
|-I :- I:'-L
(Y [
La pompa & rumorosa AN AN - Infiltrazioni di aria all'aspirazione
Loy - Carburante eccessivamente volatile (vapor lock) o tempera-
.__.-""ﬂ-\. o
A N tura esterna elevata
[ ."\._5\\'-\. }
_ﬁ_x.ll 5 --'
e
'l. ~.'\. ‘1 L
x [
e ) ! o

|mpurita sotto una delle valvele

25



: P
5 ORGANI DI ALIMENTAZIONE A8 ¢

N A
J;\ax“{\":}'
2 = CARBURATORE HS 2 m'f“-
Y
a] Operazieni periodiche N/ ”:;},S‘“-W_H"

I:\."r.-"k_ W ) -..-"-I
Yetture «MINI» {_\ 1_&[1 'ajj.
Ogni 5000 km = Ripristinare il livello olio nello smorzatore _,-"n._‘l.m N\

" WS
Ogni 10000 km = Lubrificare i comondi de! carburatore f”.\x\a}*’
Ogni 20000 km - Eseguire la pulizio del carburatere e della sua vaschetta ﬁ-i'm\iiqapfuzinne

. - P 5 £
Quando necessario = Registrare il minime _ {-’f(‘fﬁ t
N, 'x.l'll"".
Yetture «MINI-COOPER » ,-le-"'n K‘\HJ}
. i My
Ogni 5000 km = Ripristinare il livello olio negli smerzatori .f‘"lq"“*- xﬁ__l“\j
Ogni 10000 km = Lubrificare i comandi dei carburatori J,.-'“H;‘“H “-.x“xu;‘
2 St . :
Ogni 20000 km = Eseguire lo pulizia dei carburatori e delle laro ‘rakchetie di alimentazione
Ay
Quando necessaric = Regolare il minimo e sincronizzare le furfg} B\ Y
[ [/ PV
"'.H‘-E'x_-':: ! }
B} Ripristino livello olio nello smorzatore jrﬁ W

Questa operozione va eseguita per evitare irregolare cuﬁﬂc'f‘&d il pistoni dei carburatori con conseguenti anomclie di azcelerazione.

- .\_\‘H' LY I

Usare olio del tipe D indicate nella tobella dei [ubrfffqﬁaﬂ '%m\cﬁomcndmi (Parte 3a).
VNIV

[V W | -

Per effettuare il rifornimente, svitcre il tappo esi-
stente sullo porte superiore della camera di asoirg-
zione, sollevare il pistone sing a battuta ed introe
durre I'elio sino @ roggiungere il livelle di 12 mm al
disotto del bordo superiore della camera nello stelo

del pistone,
Tenendo il pistene sempre in clto, o battuta, rigvvi-

tare il tappo lasciande che 'elie in eccesso tra-

bocchi ottroverso i! forelline dj sfogo esistente sul

foppo stesso,

Vetture «MINI-COOPER, .

Pistoni carburgtori



¢) Pulizia del carburatore
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e
L
;

Ogni 20000 km ed ogni wvolta che si riscontrano difetti di carburazione, pulire accuratomente I .camera di aspiraziene, il pistone, il
-~ AN
A

getto e |la vaschetta del galleggionte; Lo NS
Camera di aspirazione e pistone: ff. N
Per accedere allo comero di aspirozione e poter rimuovere il pistone, svitare le viti _a., E E
indicate in figura. N
Per nessuna ragione si deve alterare il carico della molla di richiamo del pistone. 1

Pulire accuratamente |'alesaggio interno della camers, e superfici del pistone s 4'“’::!"?1’ s:}!c:
stelo adoperando uno stroccio pulite imbevuto di benzina. TIPRN
Lubrificare con poche goccie di olie del tips O {vedere Parte 3a, tabella dei fuL‘.'H 'u-EIﬂ'II
raccomandati), SOLTANTO LO STELO DEL PISTONE. | 10N x -
Controllare che il pistone scorra liberamente all'interno della camera d| m~_=|:r“~r:..z ‘fone sol-
levandolo all'interno della stessa e lasciondolo poi ricadere: esso d‘l\d‘-ﬂ pﬂrerSt alzare
liberamente e ricadere senza difficolta. |n caso contrario, ricercare, |_g-._Fqu5L di tale ano-
malia e se possibile eliminarla. Se, perd, cit dipendesse do defc:rrfm?ir&.ﬁ’ della camera di b o

aspirazione, sostituire sia la stessa che il pistone poiché questi 'Ll...lt'-: ;;r:l*nn::clclr'l SONg acs

kY
J‘u_ -

coppiati in Fabbrica e non sono sostituibili seporatamente.  J ~ "~
Dope la pulizia, effettuare il rifornimento dell’ nmmc:rnzzﬂmre *'r:rm-;e gm descritto al punto Viti da rimvovere per accedere alla ca-
precedente. PN ¢ mera di aspirazione
| H'__ i -.\"\.\,_ N':. Pt . . .
Acqua e sedimenti nel carburatore _AN) Y A = Viti fissaggio camera aspirazione
4 B = Tappo dell'ammortizzatore

Se si sospetta che un getto sio ostruito, avviore il mu*‘u,@ mrii'e completomenta la valvo-

la a farfalla e tenendela in questa pesizione, chuuqm GL'.-"J'I una mano |'aspirazione arig,

sinché il motore tornerd a funzionare a pieno regim .E“' e .

Se il motore non si ovvia perché la valvela Epll'lu:.- -..-:«mplerumame intasata, rimuovere quest'ultima ed esequire una accurata pulizia
della stessa e di tutto 'impionto di uhmenm mne compresi il serbatoio, le tubazioni, il filtro sulla pompa di alimentozione & la va-
schetta del galleggionte. ANV

Yaschetta del galleggionte ingolfata: AN

Se con motore fermo e pompa di l.".llJﬂ'IEl‘Ifﬂ"" ne*r iunz ionante, si vede scorrere benzina dal fore di sfioto esistente sul coperchio della va-
schetta, rimuovere il coperchio stesse, r:; :,-:m wollare la tenuta della valvelina @ spillo: essa pud essere inefficiente per sedimenti in-
terpostisi fra lo spillo e la sua sede r.:-ir uF‘e ‘anche perché il golleggiorta & forato e si & riempito di benzina.

Mel primo coso pulire lo sede e «z n’rerp::}runeurneme I"intero sistema di alimentoziene, date che tale inconveniente & causate dalla

presenza di sostonze estronee ne!lu hefizing, sostanze che devono essere eliminate per evitare ch'esso si ripeta,

Nel secondo caso, sostituire il gmlr-.ggmnf& con uno nuovo eseguendo poi la regolazione del livello del carburante nella vaschetta

come desdritto al punte d} qu. ._ﬂhsagun-::.
Un'altra couso pud essere una erratd regolozione del livello.
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Regolazione del livello carburante nelle vaschetta \
ffettuate la regolazione a seconda del tipo'di galleggionte montato,

Le figure seguenti illustrone il moda in cui deve essere e et | » del iy
PR ttenyte a valvelo completomente chivzase rretta o gli altri spessori
Tenere presente che le quote indicote devono essere o W P NV hw:u* che la ba g p
) L M,
L I
! ()

vsati, dovranno poter scorrere liberamente fro levetto e coperchio. A »
ati in cui le levette dovrannoe essere deformate per @.QTEAg}Q_.'Wg regolazione.

L

Le frecce nelle figure indicone i pu N s
an

h—

M \‘x[“.ﬁlu”cggiunii in plusﬂcn con levettn piegata

. . T
Galleggiante in ottone Galleggiante in plastica con Iefﬂtuﬂ?&{nq‘:m\gl a gradine

T B e L

-~ % I'\ r': ‘

&
; ; S I Y
Usare uno spessimetro da 3,20 « {f._;;fﬂ:;.q
y | _I 4

lsare un tondino da & mm Usare uno spessimetro da 3,20+ 4,75 mm

e,
il |

|
I A
v NS
'\._% e o




e] Verifico o sostituzione dell'astina conica del getto

ORGANI DI ALIMENTAZIONE 5

! E'x * £ . . .
e . . . . : : i gl tar e viti che fissano il
Volendo verificore lo state dell'astina conico o procedere alla sua sostituzione, rimuovere il duamio, svitore le du

. ) e ’ . .
simpegnando |'asting dal getto., Vewjiicore che |'astina sia perfettamente
zione, olledtalela witd di pressione sul pistone e sfilare la

£ L

dedrelative al titolo di miscela che si vuo-

duomo sul corpo del diffusore e sollevare il duomo stesso di
diritta e senza segni di usura. Mell'eventualitd di dover operore la sostitu ;
astina. Occarre accertarsi che |'astino di ricambic porti incisa sulla parte cilindrica I@._xl'%ﬂ,[

le otteriere secondo la tabella seguente: CNNY
A s NN
Tipi di astina NN W
.-.. -.. .. .H"'\.-?
Sigla sull"astina ! I". (.7
Titolo della miscela Ly
MINI MINOR | MIN!COGFER
I.-_.-\..I ”-\.\_ L] "\-1.-_."
."'"'-:""“._ : AN )
J oA oy
Standard EB T A
Miscela ricca M SN Y M
| ___,-' i I"' 5,
Miscela povera GG B R S
L
-L -K-‘\. .-':I .-II
rl'. . o ..-.
I. R‘"‘. I b ._:'
- 4 x"-\-\._ .l'. f b
o ;
[ {0 Posizionamento delle spille
"...I .'\-\_ I . —
;AN rispetto allo spallamento spallamento

AN inferiore del pistone

i
n\.
i, F
LT 1 Y
e ". R
4 e, W
\.-q I
™, %
N Y,
i g
- %
™y 4
" .,
3 1 i
LAY .
w §
i

Nel rimontare |'astina sul pi5Tﬂl}éx_.“-E?J,_E-.,_E.k.‘;-.'-:innurlﬂ accuratamente come indicato in figura in
modo tale che l'inizio del tru._t*_t}:'l. cénico oppure |a bottuta piona della parte cilindrica della
stessa sieno a file con lo spﬂf':.|l_n:_ﬁ%‘-3r.tn inferiore del pistone.

Se pure raramente, lo sastifﬁi'i;a}:_'éhﬂel1'-:151'in::| pud richiedere il centromento del getto, in ta-

le caso operare come indicato ral paragrafo f) successivo.
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5 ORGANI DI ALIMENTAZIONE f"-._-*”':.

f) Centratura del getto N
Quando a motore fermo, premendo col dite sul pulsante situato nella parte inferiore del corpe dal'diffusere, si solleva il pistone e lo si

M v - r - A
lascia ricadere, si deve avvertire un leggero rumore metallico, in conseguenza dell'yrte, dgl\oistone contro lo sede del getta nel dif-

P '\.
tusore, RTINN
Se non si avverte tale rumore, |l pistanaz non' & libero di scorrere in tutta la sue corsa. In
ﬂu‘ tal case, ripetere la prova di s::-lIe__p=~:-:§~.__n_e‘-J;Es'i:iure ricadere il pistone, avendo azionato o
2 & - 1 - L .
: 7 fondo il dispositive d'avviamento H canhcio portate il getto nelle sua posiziene piv bossa.
/ - g" Se anche in guesta prove non ;ixbyﬁfgﬁw il rumore dell'urto del pistone contro il diffusc-
5 ) . ' & LY - .
; re, bisogna smeontare il duoms & verificare la libera scorrevolezza del pistone, eliminan-
— f/’ — do le cause di attrite {mr::r:r_:hj_é',l-':;;jr-._l'gmnggiﬂ, deformazione, ecc.). Se invere questa secon-
?f/ % da prova & positiva, ﬂccc:rr_'-;r__,;;riﬁ::f;ﬂr?ere ol centramento del getto.
=t = 2 ' ' N LA A :
z = 1E v E' questa un operaziond chi deve essere eseguito accurctamente, seconde le seguenti
7 - = ]  OLIO AMMOR- { N
7 = = A FoRE AGrme. AN NP
= -1 | TIZZA NP AN _ _
E 3 |- i 1E |" E" opportunc chiarire che 2 bussela entre cui scorre il getto, prima di essere bloccata
| = L o '\-_. '-\.. .: = - -
L = . nel corpo del diffusure medionte il dado 1, ha un certo gioco radiale, creato appositamen-
7 g 2 te per consentire [¢ cdrrszione degli eventuali piccoli errori di allineamento.
E B R A |
_r_E IE Tenendo preslr,-h-.-a-ﬂlﬁiiygure Ae B
5" 1 5:] 1} Staccare/ il firante 7 dalla testa del getto.
i — 3 K ", T |
SHY| I . s . . . .
4. Pt 2) Svitare il rgeCorde del tubetto di alimentazione benzina dalla base della vaschetta o
L 1 B livel /el castunie, e sfilare il gett leto di tub lla bussole. S i
N r Eii* | costunie, llare |l getto completo di tubetto dolla bussole. Smontare il dade
o P T T I - ' . . - ' - .
P-HET':ZIEE --_-EE: di n-ﬂ.;j_-;ria.a}tme 2, e togliere la molla di arreste. Riavvitare fino in fondo il dodo di re-
fopn M P . I +
45{ dciczinne 2; senza la molla, e ripiazzare il getto con il tubette benzina.
= "I-"'.'.r" 5 | a . - " a - s s
I 3 =] l‘rzant__JJre il dade 1, fintonto che la bussola entro cui scorre il getto sia libera di gira-
' ' ( refsutto 'azione delle dito.
% L]
A, - T N
4) “Togliere il tappo con lo smorzatore dal duome, e agendo con un'osting nell'interno

oA

RN delle stele cave del pistone, premere dolcemente il pistone & |"astina conica contro

(=N ¥ lo sede del getto nel diffusore. In questo modo il getto viene g disporsi concentrica-

mente all'astina conica.

Y
L
%

@ Q@ O D\
- e
; oo
a
.-".:

x 3} Bloccare g fondo il dado ], curondo che |lg testa del getto rimanga sempre orientata
e ( '*J;-i nella sua giusta posizione angolare.
r. 'l.. 1.'\. 'l': - .
N 6) Eseguire le prove di sollevaments e caduta del pistone, col getto nelle due posizioni

estreme in alto e in basso ed apprezzare se il rumore d'urte & lo stesso nelle due

Fig. A 1. Dade bloccaggio della E:_,«;g.;ui;"u':
2 - Dado regolazione miscela del minimo
3 - Getto b, “R 7) Rimontare la meolla di arresta sul dade di regolaozione ed effetfuare lg messa a punto

4 « Tubo arrivo carburante f della carburazione, come indicato al paragrafo g), h).

condizioni. ln caso contraorio occome ripetere |'opergzione di centramento.
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ORGAMI DI ALIMEMTAZIONE 5

= A
T
[ _.-"'

o £ ofre
Indipendentemente dalle operazioni di centramento sopra descritto, ad ogni verifico del cr:rrl::urﬂ«*fﬂ-hﬁr 12-% pulizio e regolazione, occ

L -
controllare che, quande il comando d'avviamento & tutto chiuse, lo testa del getto sia contro il cmdj a4 rEgﬁlﬂzrﬂnE Se cio non avvie
ne, con conseguente irregolarita di corburazicone e consumi maggiorati, eccorre verificare |C regp\fﬂﬂune del cave di comande, che in

posizione di chiuso non deve essere tirato, la libera oscillazione della levetta (a cube ﬂ"’ﬁ‘;bf‘ﬁﬂ il tironte del getto) sotto |'azione

-.-'_. .l.'l-' .|

dello sua molla di richiamo, ed infine la libera scorrevelezza del getto nella bussola. AN

Se il getto non scorre liberamente nella bussola, ¢id pud dipendere dal fatto che esso e :.Etfmrnﬁm e non perfettamente diritto, ed in tal
Al
caso occorre sostituire il getto e il tubetto di alimentozione che fa parte integrante ﬁﬁfﬁ.HEr‘iE?-
T %, LU
o AT hY
A BT,

Regolazione del minimo vetture « MINI MINOR» (vedere le figure A e B) | b
|
La messa a punto della carburazione si effettua regolando semplicemente la m..::rcmr.ﬁ ::11 ‘minimo e ciog agendo sulla vite di arresto fa

'3 5, e sul dade di regolazione getto 2. Prima di procedere alla messa a pun'm E E;EEI"II:IG'E che il motore sia stato scaldate alla nor-

rfal-

k]

male temperatura di marcia ed il sistema di accensione funzioni regﬂﬂﬂrmﬁ‘.ﬁ“*e
1) Svitare la vite di regolazione del comando dello starter 6, in modo ¢ Iw- la. euu punta sia al-

lontanata di qualche millimetro dalla levetta profilata a cnmmg_}.@éﬁp%spﬂsjTwﬂ d'avvia- - e
[ |22 Y

mento, v o

Ly

2) Awviare il motore e regolare lo marcio ol minimo, agendo sull c‘xw‘i-‘ﬁ di arresto farfalla 5, ! _@

O

mode do avere un regime di minimo piuttoste veloce. )\ '*x.\ ) ) l]

3) Con motore marciante al minimo, regolare lo dosatura j-:.iu mnﬁcelu agendo sul dodo 2 di

»
regolazione getto, fino ad avere la marcia piv "."E‘Iﬂfn‘n u@;l h cembustione non & regolare, O

ra
con scoppiettii e scorico incolore, la miscela & 'rrr.ﬂp“p:n wovera ed il dado di regolozione @ S

gette deve essere grodualmente svitate, fino u[m 'ﬁf‘th‘“nJﬂrEﬂ delle irregelarita; mentre se / R

la combustione & irregolare con un rumore rnn.u"r_: "'scuncn nerastro, allora la miscela & o H“[\@

qu- .

treppe ricca e il dado di regolazione getto d'EJ!u"'E‘ ei EE!."E avvitata,
Quande la regolazione della miscela & coriettd, sollevare lentamente il pistone premendo

) ", " 1 "'
col dito sul pulsonte, disposte nella pqrm m1~nr:ﬂre del corpo del diffuscre: si dowrd av- 7
vertire all'inizie della manovra un qrte*m-: dl acceleramento nel regime di minimo, poi il

regime del motore dovrd scendere ajinbhﬂa'rm del minimo gquando il pulsante & premuto a

! '\.:ll (!
] %
- L]

fondo. , “x W Fig. B
4) Regolare definitivamente lo wfe ai x.rrﬁah:} farfalla se il regime di minimo & troppe veloce, 5« Vite registrazione apertura far-
5) Registrare la vite di rEgﬂ]ﬂEIGHE cel dispositivo di starter &, in modo che con comaondo J'r‘*[ﬂﬁ al _””-“’-”T‘:'
starter tutto chiuso la di ETLJ'IE-:J ¥ la punta della vite e la comma dellg levetta sia 0,4 mm 6- i:;m} regisirazione apertura arfalis
o in posizione di starter
circa. s 7] - Tirante comando starter
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5 ORGANI DI ALIMENTAZIONE AA

~y
|"- g \'-\._
h) Regolazione del minimo e sincronizzazione delle farfalle delle vetture « MINI COOPER» "N/
La regolozione del minimo si effettuo quande il motore ha raggiunte la sua temperatura nurmﬂ!&* di esercizio e dopo essersi accertati
. . . P A
della regnl'ure messa a punto del sistema di accensione, RN f*-,\,x:"

Tenendo presente la figura qui a fianeo: </ W/~

1} Allentare le leve di comondo del['ﬂ[ber'}ﬁﬁ :liix';’-'ﬁ.ﬁcrﬂnizzaziuna.

2} Allentare le viti | per la FEQQ]‘]Z|D-¢P c“:wﬂ.| apertura delle forfalle sine al punto in cui le
farfalle stesse siano cnmpleh:rm&nte f.hIL" g, indi rigvvitare dette viti di un giro ciascuna.

3) Rimuowvere i duomi (caomera di ,fmﬁréds.:mne] e rispettivi pistoni.

4) Distaccare il tirante di c::mcrdq:: del -t_.15p1:::5|1‘|w:: di starter.

5) Awvitare il dado 7 di v:msr-'lﬁ cu wratore fino a che | getti vadano g battuta.

&) Rimentare i duomi ed i =is ne#h s pistoni accertendosi che questi ultimi siono liberi di
muoversi azionando g||'1- ::'h p siti pulsanti come descritto al paragrafo f).

7} Svitare di due giri r| d::lur:: T ciascun carburatore.

8) Far funzionare il rn«.r-!n:a & regolare la dosatura della miscela del minime agends in eguol
manierga su am bﬂdwe { JrJdl 7.

9) Se il rumore df J‘w‘ip 4:£1+:me dei due corburgtori non & eguale, agire sulle viti | di registra-
zione del[e Fg'fﬂ! Le delle farfalle sino a che esso sio eguale per entrambi | carburatori.

10} Premere ¥ rpt..-a: qqn verso |'alte assicurandosi che focciano battuta contro i dadi 7 di re-

QEI|<JEH" NN vegis frare questi ultimi sino ad ottenere o massima velocitd del minimo con
Carburatore HS 2 la re. ]t.'*lt.i‘-"nl::l ed uniformitd di funzionomento del motore. Regolando la miscela potrd occo-
1 - Vite regolazione farfalla de;-re “‘h& J| motore salgo di giri, nel qual case, sord necessario registrare le farfalle agen-
dp ::iel .-n solita entitd sulle viti | per ridurne la velocita del motore,

2 - Forcella comando farfalle
H‘!n Cﬁqigr:ulure la dosatura dello miscela del carburatore sinistro sollevando il pistone di

3 - Vite regolazione apertura farfalla . D?“’i mm con |'apposito pulsante.
durante I'avviamento ;x:"'-. {,\: tqﬂ'rrﬂnnc verificarsi le seguenti condizioni:
4 « Vite collegamento del tirante star- h U o velocita del motore aumenta: miscela del corburatore sinistro troppe ricca
ter al getto “l = la velocitd del motore diminuisce: miscela del carburatore sinistro troppo povera

T ) - la velocitd aumenta momentaneamente e di poco: la miscela & giusta

5. Dado bloccaggio della bussela dgs":_“.':-,__'-.___xv.- . *
AN Ripetere |'operazione sul carburatore destro e controllare poi nuovamente il carburatore
centramento del getto AN e .
6 - Dado /i sinistro in quanto i due carburatori sono interdipendenti.
ado fissappio della va . . . e i - .
&8 “"E"E”ﬁ La regolozione dello miscela si pud giudicare anche dalla rumerosita e dal colore dei gas

7 = Dado regolazione del getto di scarico,
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i I.-';"'-,‘.-’.l.--_:-
I.-__-' .\,-I :. '\'\.\.
i) Registrazione dei leveraggi di comando dei carburatori delle vetture «MINI COQPER» WA NN
Entrombe le farfalle dei carburatori sono comondate simultoneomente dal cave dell'occeleratore n“nh 1€ un olberino provvisto Gl fra le-
ve e supportato alle sue estremita in due sedi ricavate, ciascuna, nei dadi di bloccaggio delle 'Wﬂ“a\«ble comandeo farfolle.

La leva centrole & saldota all'alberino ed & collegata direttamente al cavo dell*uccemrﬂfﬂf%fﬂ?* l-gﬂ"%-'L parte, mentre dalla parte opposta fa
m"\..."'r-"' k' .l I." -I _.

battuta con un prolungamente sull'alberine di comando starter. (U
L
Le altre due leve che servono da rinvie, sono calettate sull'alberino mediante mnrsatlﬁ ar';j m! estremito di ciascuna di esse & fizsate

un pernetto per il collegamento con la forcella comande farfalla del rispettive curbu;ﬂt {E\Hk
Mel collegamento fro perni e forcelle & previsto un certo gioco che impedisce, qﬁ'qﬁdﬁ l='farfalle sene in posizione di minima apertura
ed il motore funziono al minimo, di tresferire alle farfalle stesse eventuali wb}-:-:-:__lr::qﬁ sel pedale dell'acceleratore, vibrozioni che pro-

vocherebbero irregolarita del regime minimo. ’|"f 'u"
Le registrozieni dei leveraggi pessono essere effettuate soltanto dopo n"';--: ré@ﬂ’ﬁm lo carburazione ed aver sincronizzoto le farfalle

come indicato al paragrafo hl. AN N
. . . . : . NOohoh
Il procedimento di registrazione del gioco & il seguente: J-"“.x
rd "'\._ "'\\.

1} Allentare le viti dei morsetti delle due leve di rinvio, e far upp@zggmrm
pernetti delle |eve stesse sulla parte bassa dell'incave delferm{&ﬂ«UE co-

mando farfalle; :. v ':r'f”
2) Inserire, come indicato nella figura qui a fiance, unc spesslrﬁe\'rri:ﬁx dﬂ’f:l 3 mm

fra il prolungamento dello leva fisso oll'alberino e l’dlll:hinnm comando
starter: e “_‘;; H:
3] Bloccare i morsetti delle leve di rinvie mentre [a fewc,l Hx;}'“.-' si‘trova nella
posizione suddetta; /o - !

d) Centrollare, o bloccaggio avvenuta, che i perni dn'{la c‘iu|= leve di rinvio in-
tervengono contemporaneamente sulle forcelle & frcn*un lieve ritardo rispet-
to all'inizie di azionamento dell'acceleratore, n:" ""::I‘Bﬂ contrario ripetere la

registrazione. .; ~ f“x
Quando il dispositivo di starter & inserito, |lfragnm&fﬁe| motore, a temperaturg
di funzienomento, dovrd risultare di circo l,'&f’*'}‘glrb;"m:m
La registrazione di questo regime dovrd ea*&efe effsﬂuum o motore caldo e nel

"' slaina g gt o b s i

.

modo seguente : AN
1} Se stoccato in preceden:zag, rmllgﬁ:ﬂgqre*"ll covo del dispositive di starter

assicurondosi che il gefto sia trﬁrﬁmﬁ rn pasizione di riposo;
2) Tirare il pomello di detto disgatiiive”sino o fondo assicurandosi perd che

es50 non faccia gprire anch. IS *érhlle Controlle del gioco del leveraggi comando farfalla

3) Agire contemporaneomente &. d‘ﬁl‘lu stesso guantitd sulle viti 3 (figure pa- carburatore
gina 32} sino od ottenere il re\g.ﬁe di 1000 giri/ min.
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W TESTA DEI CILINDRI 5

D ~ TESTA DEI CILINDRI

|} ~ OPERAZIONI PERIODICHE AR

Dopo i primi 1000 km percorsi ed in sequito

Dopo ogni revisione ’

a) Verificare ed eventualmente ripristinare il serraggio dei dadi delle teste cilindri CWT'* r"“:""ﬂm' al paragrofe 2 seguente

b) Verificare ed eventualmente registrare il gioce valvole-bilancieri come :m:lu:nm ﬂj Wfﬂﬂ"ﬂf“ 4.
k ""-\.

Dopo 10000 km = Registrare il gioco valvole-bilancieri 2D
Dopo periodi di lunge inattivitd, rimucvere il coperchio dei bilancieri e !ul::r:ﬁuure ﬂEhﬂﬂdﬂ“fEmE”TE gli stessi e gli altri orgoni delle di-

stribuzione montati sulla testa ed introdurre olic attraverso i vani delle aste i:‘n['ﬂ':ltllﬁil allo scopo di lubrificare le punterie.

| :
Y . & L ;
T

2 - SERRAGGIO DEI DADI TESTA CILINDRI| O\

Questa cperozione deve essere eseguita o motore freddo, con chiave d,'mrf%-:;:;ffqatrtcu, con azione progressiva e secondo 'ordine di serrag-
gio indicate nella figura. SN
La coppia di serraggio prescritta & di .
- 5,5 kgm (40 Lb. piede) peri dadi dei prigionieri testo \ #, _'3'-
- 3,4 kgm (25 Lb. piede) per i dadi dei prigionieri suppnrmﬂ nll-:rf

cieri N '.
Per ottenere un sicuro bleccaggio dei dodi, occorre npuswré'rJ "i-er'-

f | “‘x VN

raggio :
- dopo 5+6 cre di funzionamento, ogni qualvolta veng; dmﬂﬁtﬂ?u{iu

My

'\'\.

testa cilindri
- dopo il rodaggic al bonco od in esercizie, o 599uwcr »s:ie!lh lre~.r15u:me

=
i -
I | S

del motore.
1 [
Per evitare false letture provocate dall'attrito di |.;:n‘r"d distacco, oc-

corre dapprima allentare | dadi di un quarto dn mr-:ng soi serrarli olla

coppia prescritta. AN W
Dopo aver esequito il serraggio dei dﬂdhmqa “]mdr,t & prescritto Ordine di serraggio dei dadi della testa cilindri

verificare ed eventualmente registrare id glth.r. “Valvole-bilancieri co-
me descritto al poragrofo 4. ;"-{1

A ]

5 !

\
Y 1
..._.-_-:.

3 - GUARNIZIONE FRA TESTA E BY QL«’"‘:Tvu.ILlHDEI

Tener sempre presente che, per gvirare gfrori di montaggio della guarnizione, la stessa & marcota « FROM T2 sulla parte antericre @ « TOP »
sulla parte supericre e sord ook pcusnb:ie ricollocarla nella posizione esatta. Esso andrd montota senza I'uso di mastice o grasso e pu-

lendo accuratomente le 5uperFt-.! E]E]h] testa cilindri e del blocco motore.

v
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5 TESTA DEI CILINDRI r’ {;

4 - REGISTRAZIONE GIOCO VALVOLE - BILANCIERI
Perché il motore dia il mossime rendimento e le valvole during il pil possibile, & ESSEnziq!-:r mﬂﬁf&r’iere un gioco corretto fra walvole e bi-

E' prescritto pertanto, verificare detto gioce ogni 10000 km e registrarlo se nece,&xnﬁ
Il giocco normale di funzionamento" Em b|]~‘3”c eri e valvele (ved, Fig. A), sia per quelle
di ammissione che per quelle di 5::::::'1'::; ‘deve essere

a motore, h‘-:ar:.::lc* G = 0,30 mm

a motare, -:::gldn:: G = 0,28 mm
Detto gioco wva registrate meﬂlhﬂ*eﬂa vite, provvista di controdode, esistente su cia-
scun bilanciere. o v/

lacieri.

e

E' importante notare che.f e’rlrr_b {_g,lmcn va centrollate a valvelo completamente chiusa e
cioé quande la punteris L,ehlu:: valvela interessata si trova in corrispondenza dell’arce
di riposo della camma,! éﬁmrﬁmenfe sulla parte di profilo della stessa, diometralmente
opposta alla cresta. .i-?‘x N W

Fer rendere piu t]gﬂ"‘»ﬂl& detto registrazione, evitando di girare |'alberc motore pit del
necessario, & mqv-:sm&nre usare lo schema riportato nello tabella seguente tenendo
presente che |.'.|,i'!_l-.':ll1'lt“l'rﬂ2|-ﬂll'le dei biloncieri e delle valvole, s'intende inizi dalle parte

anteriore cha m»m:é {lato radiatore).

s )
."l.- P M ,
| ™ :
Procediments registrazione dei giochi valvole - bilanciari
£ W
I-—I'_l. .H..
~ Regglare il gioco bilanciere n® 1 con la volvole n® 8 completamente apertg
2 [ 2 » B v 3 B m B & 9 B
\ S
3 b " B B » 5 »n  w B a 4 B 9
» O | b w 2 B » w7 » »
:\7| L]
= i B B ¥ 2 » 8 8 2 B | » B
! 0 2 " » A B B » 3 B %
B » 0 B » 4 3w B » 5 B B
3 2 T ¥ » 7 B B B » 2 # B

Fig. B = Regolazione gioco G
1« Cacciavite; 2+ Vite di regolazione; 3 « Dado di bloccaggio; 4 « Calibro a lamelle.
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15 - DISTACCO E RIATTACCO DELLA TESTA CILINDRI

a) Scaricare |'acqua dal circuito di raffreddamento attraverso gli appositi rubinetti Y,
El]' Eim;n»::w&rﬂ-: i~ . ::'-.-"?.

L]

Distaccare la testa @ la sua guarnizione,
Per riattaccore la testa sul motere eseguire nell'ordine inverse le opemvmm ‘suddette assicurandc -

il collegamento di massa della batteria;

il manicottoe flessibile fra testa e radiatore;

la piastra di fissaggio del radiatore daolla scatola del termostato;
tiltro arig, corburatore e coperchio bilancieri;

i cavi delle candele;

il morsetto di fissaggio del tubo per |'anticipo a depressione;
il tubo flessibile dalla valveola di comando montate nella parte posteriore du:-a*rc nﬂ'i]ﬂ testa cilindri e "altro tube di entrata acqua se

'x

il veicolo & munito di riscaldatore:;
il gruppo dei bilancieri;
il collettore di aspirazione e quello di scarico.

-he, sia la superficie del blocco ci-

lindri che quella inferiore della testa siano pulite. La guurm::mne ::ndﬁ montata senza mastice nes grasso e nel modo indicate al paro-

grafo 3.

6 - SCOMPOSIZIONE AL BAMCO DELLA TESTA CILINDRI

a) Rimoezione delle valvole & delle guide valvole
Prima della rimozione le valvole devono essere Eﬂr‘lirﬂﬁﬁ"’*g"lﬂfl? cm | a B a partire

da quella antericre, per garantire un rimentaggic dalle s*e*:s; ne'fa posizione ori-

ginaole. /
Per rimuovere le valvole usare |'attrezzo 18 G 45 ::'c:mpue ssore delle molle.

Si riconoscono le valvele di scarico do quelle/d: usp.rrjzmne per avere, le pri-

me, la testa concava e di diametro piv piccolo. |
Dovendo sostituire le guide valveole, rimuovere Ir?. fmri:h]e adoperonde un punzone
in accicio temperoto avente le seguenti dimensioai:

§Tth

T4

Attrezzo 18 G 45 compressore delle molle

25

Durante quest'operazione jie gy -dr.r dovrannc essere espulse dalla porte della camera di scopple tenendo la testa in appoggic su due

adatti pezzi di legno

k!
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7 - DISINCROSTAZIONE E PULIZIA

Asportare i depositi carboniosi dolle camere di scoppio, doi condotti, dagli steli e dalle teste de|"r?:. ;-nivnlE mediante una adatta spazzola
rotante di aeciaio o in mancanza di questa, con uno scovolo di acciaio o con un ru%chieim. !gqurgrg";}&:i con petrolio.

Immergere lo testa in unad soluzione calda, al 10% in peso di carbenato di sodio {5?:'_‘*?{?_‘.-???}51?:1}#,1"«*&n_uc‘ql._m. fﬂCEnFiﬂ- F:u:-liira per 15 minuti.
Lasciare raffreddare, risciacquare abbondantemente con acqua corrénte ed asportare gl '.?m{jm di incrostazioni carboniose & colca-

ree. Asciugare accuratamente. . A | .
Approfittando della rimozione della testa cilindri, disincrostare anche il cielo dei pisteni; inedionte un raschietto poco tagliente senza pe-

¢5 raschiare sino al bordo poiché I'incrostozione lasciata sulle spigelo aiuta arisurre c-_'!__ soinsumeo di olie.
: Y

[§ = VALVOLE - GUIDA VALVOLE - MOLLE - SED! VALVOLE

a) Controlli visivi [ N

Dopo aver pulito accuratamente i particolari contrdllare'she:

- lo stelo di ciascuna valvela sia esente da se:ni di grippotura o da solchi di usura; in caso controrio sostituire
la valvela interessata AN

- il fungo di ciascuna valvola sia esente da jntaccature, scalini di usura, corrosioni, o segni di bruciature; in
caso contrario ripassare con adatta rsifiﬁ-.:d-.ﬁ_cn oppure sostituire la valvela interessota con una nuova

= |'alesaggio interne di ciascuna guida valvela 'sig esente da segni di grippotura o di usura eccessiva; in caso
contrario, espellere la guida interessatecol sistema indicate al paragrafo 6 ed introdurre uno guida nuovo odo-
perando lo stesso attrezzo usato p-._ér'-m:!"vsl'pu.jlaiuna seguendo il procedimento indicato al punto € seguente.

oy
T

=
T

=

=
s

_— b) Centrolli dimensionali
,.; 5:,; Controllare che le dimensioni ed ! a':]iﬁ:t'[i,ﬁ-'-.ﬁ"_l‘ﬂnﬂ compresi nei valori dati in tabella.
/i ,-* AP0 N Dimensioni in mm
"'r ] Quote . “Ti¢nominazione
. ' ( f Aspirazione Scarico
A Diaristro intdrno alloggiomento guida valvola 11,8719 « 11,8973
B Diarmetra esterno guida valvola 11,21
C E.{J{ighé_zm guida valvola 47,86
[ og D | Béaaiatio interno guida valvola 7,145 « 7,257
E |\ Bigmetro stelo valvelo 7,006 «+ 7,109 7,081 « 7,96
e N A o stre funas MINT MINOR 27,76 + 27,89 25,40 + 25,53
W 9 1 MINI COOPER 29,4 25,4
Bah ™ j.‘ ‘Interferenzo guida - alloggiomento 0,0127 -+ 0,0381
N='E .1 Gioco diametrale guida - stelo 0,038 + 0,064 | 0,051 « 0,076
[\ Angolo della sede 45°

i
1
i

-

S



- TESTA DEI CILINDRI 5

Quota Denominazione e :::“i cq;‘:“
g [Pe—r— L A
=} Lunghezza molle a valvele chiuse: ﬂ:m ESJDC;EEE : E i éz:ggg o |
| omers mto oot comes RHIEE 112326 2|21 2B ottt ot s el

Note:
* 7.24 e 7,92 corrispondono rispettivomente, all'alzata valvale per MIMI

MINCR ¢ o
quella per MINI COOPER. A '-

Tutte la molle sia di aspirazione che di scarico hanno 4 e 1/2 spire.

c)

d)

Montaggio delle guide sulla testa cilindri £
Le guide walvole nuove, dovranno essere ‘ntrodotte daolla porte supsrigie della testa cilindri

mediante 'uso dello stesso attrezzo indicate per lo smontaggio (vadere punto al.

Prima dell'introduzione pulire occuratamente |'alleggiamento “suila esta e lubrificarlo abbon-
dantemente. A

Tenere presente che le guide per le valvole di scarico g
dello smusso maggiore mentre quelle di aspirazione dovranni
maggiore rivelto verso ["alta, Vi
Ad introduz jone avvenuta, le guide dovranno sporgere|coila sede della malla della quota

L = 18,25 mm f?ﬁ-f‘:}?_ﬁi--pull.} Quota sporgenza guida

ourdtno essere introdotte dalla parte
z4sere introdotte con lo smusso

come indicato nella figura qui a fianco, .
Controllare a guida montata che il gioco D-FE\fra steio e guida sia quello prescritte. Se il gioco fosse insufficiente ripassore il foro delle

guide con odatto alesatoie.

Ripossatura delle sedi di tenuta sulle urf.a!rn )
€a |e sedi delle valvole presentano tracte gt vaorrosion
18 G 167 D e 18 G 167 i quali faronro'rispurniare una lunga e laborioso smerigliatura.

la guida valvalao. r
Curante |'operazione di ripassaturn dovrd essere gsportata soltanto lo quantita di

ficie perfettamente centrata.
Poicha le sedi di tenuta consimate, presentanc generalmente una superficie vetri ficata, si dovra usare l'utensile 18 G 167 K per predispor-

re detta superficie per uno nGavd ripassatura,
Riportare ¢ dimensione le sedi di\tenuta sulle teste mediante le frese 18 G 167 B o 18 G 167 C.

e od altre irregelarita, si dovra ripassarle per mezzo degli utensili speciali 18 G 27,
Detti utensili dovranne essere centrati sul foro del-

materiale strettamente necessario per ottenere una super-
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Smerigliatura delle valvole

serficie di tenuta uniformemente opaca, regolare ed esente da difetti;
terminata |'operazione lavare accuratamente con petrolio la testa c:llndru e le vnlvm-e mrl -:'v-' asportare ogni traccia di pasto abrosiva.

Sedi valvole riportate

spalmare la sede sulla festa con una piccola quantitd di pasta abrasiva al carborundum o grona ﬁ*:usf
ﬂzigﬂﬂrg Iﬂ anvﬂlﬂ Oy ﬂppﬂﬁﬂ'lﬁ attrezzo g ventosa dﬂndﬂ]ﬁ Ui moto Ulfﬂ‘rnﬂ dli fﬂtﬂz'ﬂne E .':.ﬂllﬁ.lwﬁﬁdﬂlﬂ ::;grﬂ tanto sino a rendere Iﬂ Sue

.-’ / . "'u’

.__ _._-

Se le sedi delle volvole si presentonc consumate od intaccate in modo tale che gli uiﬁnnm m:sfmﬂlr da taglioc e ripassatura non valgano a ri-

oristinare la loro efficienza normale, si potranno riportare delle sedi valvole specumn Y

Quote lavorazione
riportate

B
; s,
=AY
; I';
[
.|_|_
1
i
E ll_lt
I LI
p of i e,
i :: G ! T N
] .
=:‘ F i: i M
|
[ c g J

CELER ]

delle sedi valveole

'\'H. '\'\..'
Le sedi preesistenti dovranno eﬁere lavorate secondo |e dimensioni riportate in tabellaq,
dimensioni che si riferiscone f'.!”i:l fuL--c] qui a fience. Cioscun anello riportate dovra esse-

re montato sulla testa clllndr pﬂ_ wna interferenza di

.ﬂ' .-;féa'- +0,110 mm (0,0025" + 0,0045")

e dovra essere pI‘ESSI:Ji"E‘.r -F~ nun ‘»Fc:rzc:m eccessivomeante,
Dﬂpﬂ il mﬂnmggm,_
dll

1f{f'|-f"CIl"E e lavorare lo nuova sede e la proprio valvola come gia de-
scritte ai punti

g) Rimentaggio delle valvole
sulla testa
Introdurre cioscunao valvolo

A « Sedi valvole di scarico

- Sedi wl-.gﬁ‘!& Ej tépirazione

Py

L

) nella propria guido e ri-

RN montare i wvarl particolari

{_x | secondo |'erdine indicato
* in figura.

& i Ad ogni rimontaggio sosti-

J tuire sempre |'anello in

A gomma sottoc | semiconi.

Fer facilitare il montaggio
di questo anelle immerger-

30, i-:‘ ¥ 3[]“3? mm

'\.\.F'_-._ﬂ.

lo per pochi minuti in olio
per motore.
Per rimontare |

semiconi
comprimere le molle con lo
attrezzo compressore 18 G
45 gia usato in fase di
scomposizione,

Montaggie di una valvola

C = 28,55 + 28,58 mm J =
D= 4,72+ 4,77 mm K= 472+ 477 mm
E = Raggio mossime = 0,38 mm | L = F’::::‘n&m n’ussnmu = 0,38 mm
F = 2599 + 26,50 mm M j""? =3 +”?8 07 mm
G = 21,43 mm N.=\ 25,4+ 25,55 mm
= 450 £ = o
x'-__.-';



) TESTA DEI CILINDRI 5

F o
i ..‘. .l--.
I.-- ' .'I "'.\.- ,
Q = — A ..'-\.x “'x_‘ .-.-..:;
ASSIEME BILANCIERI - ASTE - PUNTERIE
.r"“.xﬁ“'"'..
o] Rimozione delle aste e delle punterie ~n {7 v
Se 'ossieme bilancieri & gid stato distoccate non rimane che sfilare le ‘“ ( 'x..'.-":
@ste di comando rendendo cosi possibile anche la rimozione delle punterie o
R

attraverso gli sportelli di ispezione sul lato sinistro del blocco motore vi-

STC posteriormente, e
P
] = - a 7 Nar & m"'\- g
E' possibile pero, anche senza distaccore "sssieme dei bilancisri, rimuo- SRS

f W |

vere le aste e le punterie procedendo come segue: [ A\

- allentare completamente la vite di regolazione del bilanciere relative’. N )

P Y 5, T
I 5 %

.-"""'H.

all'asta che si vuole rimuovere;
= Qiutarsi con un cacciavite, come illustrate in f:gum a, cumprlm&nﬂﬂ ﬂ“‘

valvola, spostare il bilenciere lateralmente liberandolo duIF*c:sm :;h 0=
I :_"'. 4 ll-.' ..\'".

mando;
- sfilare I'asta di comando e lo punteria, tenendo presents: Lr:: pmizlone

originale delle stesse per rimontarle poi nella stessa pu»uumﬁﬁ'

Per rimuovere le aste di estremita, occorre rimuovers le/ r:;IEIngr:. all'estre-
]
LY b -"' 3
Lrd

mita dell'albero bilancieri. LN N
) : ara - . :
Per rimontare le aste, eseguire nell'ordine inverse, i precsdimento sin qui

descritto. P Ny
((

5, ! ]

Yerifiche ¢ controlli \
d Smontaggic aste comando valvele
Le punterie non devono presentare Eﬂ[':hc- ﬁgm di usura eccessiva: .
esaminare in particolore modo il loro p"'ﬂﬁa ‘*'!1 Navore sulle comme e con- 1 - Cacciavite; 2+ Bilanciere; 3 - Vite di regola-
zione; 4 - Controdade; 5. Asta.

trollare che il gioco diametrale nella I"]EE.- s*:-dg: sul blocco motore sia quel-

lo prescritto di X \ M
0 ﬂﬂﬁﬁ *: imr mm

Muove eventuali punterie dnur“jr.nu u&-ure applicate con montaggio selettivo in modo che le stesse, dopo essere state lubrificate, pos-

sano scorrere dolcemente naITe chr:e sedi per propric peso.
Le aste di comande blluﬁ’ciﬁa] ddvranno essere perfettamente diritte, e le loro estremita dovronno essere esenti

x'-._.-';
41

da qualsiasi difetto.
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P
N

Estremita albero portabilancieri | bilancierl, le relative boccole e puniciini defranno presentarsi integri e senza

-\.h %

A = Tappo chiusura condotio olio segni di usura eccessiva. N

AR AL VAR Tenere presente che nel caso di usurn ec;pmﬁwn delle boccole, esse potranno es-
53

sere sostituite soltanto sui bnlﬂnrmn ';Iﬁ “tipo forgioto mentre nel caso di bilan-

5

i’/’ I."I{
L'albere portabilancieri dc-w«u ﬂ&ﬁ@;e esente do segni di usura eccessiva o di
\\ e —— _..;‘.";.'.'::.'""""':r'-'i'r'-'-'-'i aae grippatura e le sue cﬂnullzzngﬁn per la lubrificazione dovranno essere accurata-

cieri costruiti in lamiera smmp..’:h':l l:’l“L."El:.qu operazione non sara possibile ed andra

LR AT percio sostituito l'intero gruppo. b Imf:l,&r'e

- i

mente pulite ﬂspcr’rundnfn TEI;.‘JS_I Vi estremitd, uno dei quali & indicate in figura.

am
':..l-ifrlJJr:Jl'l!l'l-lll'i-rl'l'r.rr

a smmme

-!-l- -Juutﬂnu;nunn .
¥ I I iy
L

-~
c) Saostituzione delle hm'ﬁnh Jfﬂ-'l bilancieri

Come & stato dE’rTf' m j:-rﬁ tedenza, le boccole in questione possono essere sosti-
tuite soltanto :w {?Imh ierl in acclaio forgiata,

Estrarre ed |n1mdurrﬂ “‘Ie boccole usando soltanto gli utensili speciali 18 G 226 e

Bilanciere in oe- 18 G 226 A~ ~ W

claio stampato che L'use di PU'ﬂf’”qu ﬂd utensili improvwisati rischierebbe di danneggiare Hrimedia-
nen pud essers bllmEHieTE ch.r:,.a[e

reimboccolate Effettue u:me m aostum:mne introducendo, con lieve pressione, la beccola nuova po-

5|z|~£rnc.~:!'*~1 Ltr; svo taglio longitudinale verse l'alte, come indicato nella figura qui

af. ::ln:i“{: )

e Hﬁ :‘ﬁ boccnlu sono gid praticati i fori per il passaggio olio, detti fori dovranno
,‘ zsﬂere “allineati con le canalizzozioni dell'olio del bilanciere. Se invece la boc-

) ‘cu.’u ne e priva, detti fori dowranno essere praticati dopo il montaggio delle boc-
L\ _..._j::iu stessa sul bilonciere seguende il procedimento seguente :

Bilanciere “_ _~ Rimuovere il puntalino di registrazione ed asportare il toppo di estremita del
in acciaio " :f:ﬁ:j, bilanciere mediante un trapano provviste di punta elicoidale del n. 43 da
furginiﬁ q : 2,26 mm (0 89",
con pnﬂﬁ“‘ AR - Forare lo beccola da una parte oll'altra, attraversondola con lo stessa punta
bilita " N di s del n. 43 centrata all'interno della canalizzazione.,
:niai,hwm - Pulire accuratomente le canalizzazioni, chiudere il fore di estremitd del bilan-
riane, Ji!- ciere con un ribattino (porticolare n, 502436) e saldare.
m bozrola - Forare lo boccola anche in comrispondenza del foro esistente sulla parte supe-
Y riore del bilanciere. Adoperare a questo scopoe una punta elicoidale del n. 47
\ dal diametro di 1,98 mm {0,0784").
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P
E - ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE O\
1 - ORDINE DI SCOPPIO N
1-3-4-2 =- N K'
2 - ALBERO A CAMME E SUOI CUSCINETTI DI SUPPORTO 1 —
a) Rimozione dell'albero o camme dal motore f;’x“ I
La rimozione ed il rimontaggic dell'albero a camme dal motore pud essere afFe.*.m_t_*i.!ﬁ..-E?h?EE“ﬂ”m
al banco, pertanto dovendo eseguire questa operazione, procedere come segjes | /)
- K-:" S

| - Eseguire il distacco del motore dalla vettura come indicato nella Parfe 4a." ;
A N b

2 -~ Rimuovere : ,’“\1
= |'assieme bilancieri (ved. paragrafo 9 pag. 5/ 4); ATV,
- i cavi alta tensione dalla bobina e dalle candele;
- il cave basso tensione dal loto distributore; | 7/

le aste di comande e le punterie;

il tubetto dell'anticipo pneumatico;

il distributore completo di piastra a

morsetto;

I'albero di comandeo del distri-

butore usando una vite

UNF da 5/ 16" lunga

90 mm;

lo flangia di testa del-

['albere o camme;

il coperchio della distri-

buzione, gli ingranaggi e

la catena;

lo pompa olic; AANAS
oo "\ 'Y

la flangia di testa dell'albera * +

o camme e farlo ruotare letis

tamente per facilitare lo.ski:

lamento; durante quesf,*p"-'._f-.ifi‘u _
ot donneggiare i cuscinetti di supporto dell'albero stesso.

Albero a camme ed organi annessi MINI
MINOE

1. Asta comando bilancieri; 2+ Pun-
teria: 3 = Albero comande distribulo-
re: 4« Albero a camme; 5« Cuscinetti di supporto;
& - Flangia reggispinta dell'albero a camme; 7 -Ca-

tena distribuzione; 8 e« Ingranaggio nell’albero a cam-
me: 9+ Tendicatena; 10« Scodellino centrifugatore

olio; 11 « Ingranaggio comando distributore.

ST 1 w i

Fy

. & ..'h.. L1
operaziene aver cura -divm

.
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P
A~
I.-- .\..I _I.“ 1'\..
b) Estrazione - Introduzione cuscinetti . e . SAN 7 L : :
Mei motori delle vetture MINI MINOR 1'albero o comme appoggia su ftre supporti dei quali, solo |'anterraie & provviste di cuscinetto anti-
frizione, A

Mei motori delle vetture MINI COOPER, invece, i tre supporti dell'albero o comme sono p__r.av}fgsf’ri‘xji_fii}xéi cuscinetto antifrizione.

Se il gioco diametrale fr::;_‘hg.-pﬁgn_;ﬁl_&fr::ad albero ¢ camme risultosse eccessi-
vo, & necessario montare ﬂy'&s;ll_pa:ﬁ"nuovi e poiche it comportera una ale-
satura dopo il mnnruggﬁu;-ﬁ;&dr—ér& rimuovere anche la scatela del volano
ad il cambio completo,” ~ " 5/

Le operazioni di rimaﬁ'zi_é‘qsi'xxé"quellu di rimontaggio dei cuscinetti dovranno
essere esaguite w}{fg_e'mj‘qﬁ? gli attrezzi seguenti:

VIS

1. [ #eirezzi estrozione = Introduzione dei cuscinetti

Motore e “ sibere a camme:
&; (™ ;" Anteriore Posteriore Centrale
o ;“:' x | Attrezzo 18 G 124 A
M|NlhlhDH Bussola 18 G 124 K B -
: Attrezzo 18 G 183 A Attrezzo 18 G 183 A
ARHCOOPER Bussolo 18 G 124 K Bussola 18 G 124 B
A H. Bussola 18 G 124 M Busscla 18 G 124 K
x ]

i

r,-’__mﬁ“.f}.f_uag_é 4i detti attrezzi & intuitivo, pertanto non riteniamo opportunc descri-
| werme dettagliotamente |'impiego.

_— L1

N 'Iﬁ?fERTEHI# - Durante |'introduzione dei cuscinetti nelle loro sedi far
[ (™ ) coincidere i fori di lubrificazione con quelli esistenti sul blocco motore,

A0 0% ] |
AN # . .
Eiilﬂlinﬂ' ad in*rndu:ign‘ 'ﬂl.llﬁiﬂﬂ"l -ﬂ[h‘[p a cﬂ:::;'].:i'l. II::.__- ul.lﬂ"l‘ Denominazione Dimensioni in mm
_ A Diametro perno posteriore 34,862 + 34,887
A2 ' » centrale 41,218 + 41,231
AN A3 3 ¥ anteriore 42,304 + 42,316
A, A, ,h_{_’“n_"':.:'{_‘nm_."'% B Diametro intemo cuscinetto posteriore 34,914 + 34,937
; - ey, TN Bo » B » centrale 41,261 + 41,287
,!f' " o I T r
!n!ugu.ﬁulﬂu!ugu!uﬂguﬂug @; A . . . e 42342 + 42,355
e d
DJ-li D% fﬂ;v By-A1 | Gioco diometro pernc cuscinetto posteriore 0,038 + 0,070
B, B, N DBy Bo-A2 » » » » centrale 0,038 + 0,070
By-Aa » 5 " » anteriore 0,025 + 0,051
Dimensioni albero a :dﬁ{?lﬂ'_-.i“-'uz..xiﬂ.ni cuscinettl c Gioco gssiale albero camme 0,076 - 0,178

5
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~ & " {;

AW,

d) Alesatura dei cuscinetti albero a camme MANANRVY

{

)
N, Sy &
%, P

L'alesatura deve essere eseguita, centrande le busscle e gli utensili nel mode indicato nelie figure stesse.
Y o
ey
18G 123 AT EEGIF!E!-N-' ot F e 0 166G 123 AN
. |II 'u... | ..I
V& & & i N 2L el g X & 1BG 1234

Motore vetture «MIN| MINOR »

¢ ey Te
-
Alesatura del cuscinetto i
A e N - AIOITA
IBC 12143 gl Ay B 123A0
|"ﬁ"'_h,\. '.m "
| ;_.- '\-.% % r

N,
y

IBG 123 BA 1862342 186 123 AT I8G 123 AN.  18G 123 AQ
TPV
Motore vetture «MINI COOPER» / 194

! e v -
Alesatura dei cuscinetti TN e
anteriore e posteriore [ (™
_."l.:.'-l'.__ 'xh | :
: ."'. _'Iﬂ.
.;' ! ...-_.«x:- - IBG |23 Bﬂl IEG%E3 E
) ﬁh"" N .'I\.I N."-'.
i e |
. ."I h'\. | T Y e T — i
Alesature cuscinetto centrals .\ '\ ./ U.LJ I_J L m Uy /ru U U U"U
[ ."._5\"-\. > I - -
.1 "y \ - " - RTUTUNIRI [N i LR e A e [ ANl S i
*\. % x.“. \ {[SITdH HIRTET TR ATEY STETRIRTETHE LR ST TR TR E (1 d / . inigiiiniiim Wi ._i_“ |iiii'-.-
e 'H.'._ i o
¢ N AS2E]

PO

AVVERTENZA Tener pre's'-arﬁé'léha gli utensili o fresa debbono iniziare la lavorazione dei cuscinetti dalla parte di imbocco smussata.
._.-I__-'
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5 ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE A

3 = CATENA ED INGRANAGGI DELLA DISTRIBUZIONE x__.

& W, fj;h.xu-.a
‘o della distribuzione e svitato il dado di fissoggio dell'ingranaggis sulilcllbers o camme, sfilare insieme gli ingro-
. . ® H H H L} ":-_ur.-" I o' 'l ;-'H' * - . . - .
distribuzione, spostande in avonti alternativamente I'uno e i rlfq noranoggio o mezzo di due cacciaviti agenti
ssi. Conservare le rondelle poste dietro |'ingranaggio (pigneng] 'di_comando poesto sull'albere motore,
I .1. ¢, I.\"'...‘."'..-':
b) Rimentaggie sul motore CINN

A meno che sio stato sostituito quualchsz “ﬂ}ufﬂculure, nel rimontaggio usore lo stesso pacco

a} Rimezione
Rimosso il coperch
naggi e la catena di
posteriormente agli ste

%,

di rondelle di rosamento dietro il ﬁ_ﬁ'ﬁﬁ.gﬁé‘-ﬂefl’u]bam motore. Se invece & stato fotta qualche
sostituzione, occorre definire il 'h-.f'cliﬁfr.-'_rs'paﬁsnre di detto passo affinché la catena lavori per-
fettamente in piano. | y x S
A tale scopo procedere nel n‘:{j'lq-iiiaxm_'é'ﬁﬁdhnte:
- Montare pn:wvisarinmen.’r_nl,éﬁ::%]x‘l"xﬁir’;«j\runuggi sugli alberi e misurare I'allineamento delle loro
dentature mediante re_g_ﬁ]::i;%_:e E-;:Essimetm come illustrate nella figura a fiance.
- Determinare in ques-’r:f::-_ﬁ_r'ﬁ;:::frj_l:}; lo spessore da tagliare o aggivngere sotto il pignone, affinché
le dentature ri5u|;1*__ir:,c'$*'jﬂi:l.”'{:;; stesso piono.
x _/
Posizionamento dn_g_l:i-_lﬂlﬁﬁ.gj'q:hnggi della distribuzione per ottenere la complanarieta delle loro den-
tature o NN

c) Messa _Lr_lgl:fi_t?‘itl degli ingranaggi
DttEnlgﬁg:j"'\'r-g_?'f:n:'-s"mpl-:m-:rietf:n fra le dentature, eseguire il montaggio della catena in modo tale
che i| E.’:-'l;r_E_"'_?_ﬁEgn't di riferimento sugli ingronaggi risultine allineati come illustrate nella figura
qfll;.._!' ] ﬁ-qn,e—::b.
__ﬁj"'-@f-a_eﬁé:‘pre sente che :
x:T: I"..}diacn centrifugotore va montoto con la parte concava rivolta anteriormente;
. x.“ s coppie di serraggio della bulloneria interessata sono le seguenti:

| —

“~ Organe Coppie serraggio
y “Bulloni UNF 1/4" coperchio scatola distribuzione 0,8 kgm (6 Lb. piede)
\ 4 B UNF 5/ 15" B B » 1,9 kgm (14 Lb. piede)
Allineamento dei segni di messa In idue |
sull'ingranaggio della distribuzions k Cado fissaggio ingranoggio all'albere a camme 9,6 kgm (70 Lb. piede)
Ny,
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LW N

4 - DIAGRAMMA DI CONTROLLO DELLA DISTRIBUZIONE

| diagrammi di controlle, sotto ripertati, sano ricavati con gioco valvole di 0,48 mm (gioco di uﬁhtf-a_[hﬂ]

Wi

Vetture * MINI MINOR " Vetwie, * MINI COOPER "

2 -
8 10° L

Y

L]
AspIRMAE

¢cCARICg

w"'-.__“;:ﬂ.i-ugrummi di controllo della distribuzione

—

5~ GIOCO NORMALE DI FUNZIONAMEN TC_VALVOLE - BILANCIERI

A motore freddo, il gioco normale'di-furizionamento fra valvele e biloncieri deve essere di

0,30 mm

e va registrato seguendo il prn&e;&i'manm indicato a pag. 5/ 36.



ORGAN! DI RAFFREDDAMENTO 5

)
O K
K{f'“mxkh}
F ~ ORGANI DI RAFFREDDAMENTO NN
O
~ AV
| = OPERATION! PERIODICHE | N {fr,.}‘x {‘f} _
¥ ioni i manicotti in gomma;
Giornalmente =d ogni 300 km, ripristinare il livello ecqua nel radiatore e controllare ll:g‘;-;?mfé?\{?i giubgzloni § Ceid °
Ogni 5000 km, controllare e regolare la tensione della cinghia del ventilotore; ~\ H“ '
Ogni 20000 km, |ubrificare il cuscinetto dello pompa acqua; ﬁ;” A\, D _
. . ot | e b to.
Ad ogni fine stagione e primo di usare uno miscelo anticangelante eseguire il |ﬂvﬂggj‘ﬁn.{&l!ﬁlﬁcunu di raffreddamen
AN ’
rd ""'.\," \‘". i
' i -"':_; ""'EH‘\_.-"?
2 - RIFQORNIMENTC E LIVELLO DELL'ACQUA NEL RADIATORE NS
Un indice esistente all'interno del bocchettone di rifornimento sul rﬂdiﬂmfﬂ;ﬁﬁh{(ﬁ;f
mita il livello normale dell'acqua. |l rifornimento deve essere eseguito q,-mfgag;}
LA %,
freddo. B AN
Dopo avere riempite il circuite, for funzionare il maotore al minimo per _g!]lftﬁr‘.ﬁﬁ’ﬁ"
riodo e, successivaomente, robboccare con acgqua sinc a ruggiuﬂgere.,_l L“{IH_HE||~’-‘?-»:’:‘I¢F'
male. I-f.-"{,} ;};HW::
! VAN
Se possibile, rifornire il circuite con acqua pievana. A L{r /
.ﬂ?ﬁ!!gﬁ:qun nel radiatore
Y )
- -\_\‘\.' \L ._'
3 « RUBINETTI DI SCARICO DEL CIRCUITO "rﬁ’“‘xt::&“u <
\
W\ Y
.-‘_'\-\.11
=0 ::“‘Eu \ =
¢ L ] - '
Il rubinetto d: scﬁ?,_l'_}élﬁ_ﬁ;im dal ra- H rubinetto di searico acqua dal blocco
Y . .
diglore si Irun&:g‘@&ﬁs_ﬁ nella parte cilindri & situato swlla parte posteriore
anteriore :fejh{:\' '.;:?\i-‘!‘i{ra- Per aprirlo, de! blocco stesso. FPer aprirlo, farlo
x'*-.' kY s - -
fario ruota ri‘,—f'--:_ttiﬂ“"ﬁ';ﬁ&ﬂ gniiorgrio. ruclare In senso anfiorario.
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5 ORGANI DI RAFFREDDAMENTO

[ < LAVAGCIC DEL CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO O\

Ad ogni fine stagione, in special modo quando si & fatto un lungo uso di acquo aduras ed oG qutﬂﬁiltn deve essere introdotto nel circuie
to un liquido antigels, eseguire un eccurato lovaggio intemo del circuite stesso onds ahp’.nﬂm Yot fanghi e ls incrostazioni colcares

ivi depositatisi, | .-.~I..K_,-'
Eseguire il lavaggio operando come segue: 1,‘
- scioglier= 30 +60 gr di carbenate di sodio (sodo Selvay) in un recipiente Cﬂﬂfﬂﬂ&ﬂf"ﬁx 4 mr. d'acqua;
- scaricarz il ciccuito ed introdurre nello stesso la soluzione suddetta; ,f K
- far funzionare il motore al minimo per 15+ 20 minuti; r. | ::"':,lk__:.

| ‘-.xh /

- scgricare nuovamente il circuito; [N )
attendere che il motore si raffreddi e far circolare acqua puro corrente ml .g'ddumare e nel motore lasciando operto il rubinetto di scarico

P "'\. A

di gquest'ultime; A PN
"'H.
= riempire con acqua pura e far funzionare il motore o basso regime pEf v:.h:ur i minuti;
- scaricare ['acqua e procedere a motore fredde, al rifornimento no; ‘rﬁ-;“|#.aﬂ~_h_i
I. ™ ""-._:'
Wi '
5 = MISCELE ANTICONGELANTI NN
N )

Ry
5ﬁ|u:iw";ﬁ.:'::% H"Jl Temperatura Quantitative
1\ minima di antigelo
*?ﬂf ) -9 litri 0,7
.e H:‘:,,gl.ﬁ vy % e ﬂ'q
e, E._'H.H
::H :; 3,"-3 _33 Ilfn ]J?

4N
Evit daifia
vitare di riempire eccessivamente, nxram‘mmre quondo si usa l'anticongelonte, onde evitare inutili perdite per dilatazione,

Le seluzioni

z anticongelanti g busa ﬂanri:cu non si prestane all'impiego nel circuite di raffreddomento, a couso delle temperature elevate
raggiunte all'interne del circuité shisso,
Zi consigliano pert iscela Dok ag i i

g perianto misceia Gaticongelanti del tipo o glicering o a glicolo etilenico.

oy

._.-l__-'
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_ CRGANI DI RAFFREDDAMENTO
I_,.-' '\'x-'.. s
AN

[6 - VENTILATORE E SUA CINGHIA| - o | —
A EiE ' 'in;mm:i|||| £
2 ' v

a) Regolazione tensione cinghia )
Ogni 5000 km controllare la tensione della cinghia di trascinamento del ventilatore

e della diname e, se lenta, registrarla facendo perd ottenzione a non metterla trop-
della dinamo e della pompo acqua.
i

H

pe in tensione per non donneggiare i cuscinett

La registrazione i effettun Epﬂﬂtﬂndﬁ la dinamo dopo aver allentati i suol tl{.l”ﬂl"l.l A ,
- L] | o \ II "
di fissaggio e serrando a registrazione effettuata, gli stessi bulloni. Y
] i
) W b
& W Ok
= LY &

'll-:ll..;:_h ""\-\..'H.l"j
| quattro punti di fissaggio delle :I_iu_:ﬁ-itlvh;; W,
che devono essere allentati per rf-lr‘g.-’ifi{?{_j

L)

re la tensione della cinghia. N h"\,.-f:'
P I'H._ LY
|~'x | \H'.H. "'.
ﬁ:-‘w. '
AN L
%, '-__ .__.-"
I:-.. _-H"-:\"\-‘H
b) Sestituzione dello cinghia [ (/ /N
. \ < I.-" K I.'
Le cinghio pud essere sostituita sul vaicelo: ~\
A x:\"—"*
LAY 5" II
- = ) '\l._l. '\-\.1 III I
|Yetture " MINI MINOR NNV
PN
oy

L
hia' dalla puleg-
gia dell'albero motare; ¢ e

ﬂﬁfﬂ:rg' nel punto indico-

r " - L} ) - I = .l
- allentare i dadi di fissaggic della dinomo e staccare \a.cing
P S

- far passare la cinghio fra ventilatore e cuffia del |

to con la freccia nella figura qui a fianco. TN,
Rimentare eseguendo nell'ordine inverso le operoizioni/descritte.
L
PAY x""\_ .-'".-:
" " W\ N
Yetture " MINI COOFER PNy \ WV
x‘ﬁ

1."' ";."h.
- allentare i dadi di fissoggio della dindrg; |~/
- scaricare |'acquao dal circuito di l'ﬂﬁft‘"éﬂﬁﬂfjiﬁ'ﬂﬂ e rimuovere il manicotto su-

e | & e
A i\ =
| \.'l"- 1

periore;
. s f- . by b N .
- svitare le viti di fissaggio del radigiare’in mode da liberare lo stesso e crea-
Fan ..\"'\-Il L?

re lo spazio sufficiente per lo(rimiozigne della cinghia.
Rimontare eseguendo nelf'nrdi::f‘i;—.ﬁi;g“qer?ﬁ le operazioni descritte.

A W

_,-:. . .x. "'\.x-__-

%Y

Punto della cuffic dal ﬁ.ﬁaﬂlﬁ' puo essere rimossa lo cinghic del ventilatore




ORGAN! DI RAFFREDDAMENTO

[7 - POMPA_ACGUA]

a) Rimozione
Dovendo eseguire una revisi
- scaricare I'acqua dal circuito

- rimuovere i fubi in gomma dalla pompo;

one della pompa ocqua eccorre rimuovere la stessa dal veicels pr«%a&aﬁbndo come segue:
di raffreddamento & rimuovere il radigtore come descritic _g]‘gm}?m 8a):

-h.-"_ ) L -I p
ol s

- rimuovere la cinghig, la dinamo ed il ventilatore; SN\
- svitore le viti di fissoggio della pompa & distaccarla dal motore. IANS
Scomposizione e ricomposiziene NN

4873W

C

Fig. A Sezione pompa

\

Yl

estrarre la molletta di urrea_m___‘ﬂé'i_jbyxsacinaf'ru dal foro esistente nelle parte superiore
del corpo pompa; LAY

rimuovere la flangio di atiaseh \dala puleggio agendo sull'alberine mediante percussio-
ne, & Con una pre 55d o mono -

estrarre la girante duflf_!_“_r_-[hlﬂrgﬁigtb mediaonte adatto estrottore;

estrarre |'anelle di }a%.jqﬁ-+_?‘-_slga la pompa perde acqua o se lo stesso & usurato e sosti-

tuirlo con une Augwsd N

Ricompenendo la g,n_uj‘;_gr'&'r-x (videre fig. B):

sostituire, cun.-";mgﬁ:-fag{:}vu, la flangio di attacco del ventilatore se la stessanen avesse
piv sufficien .*.E:- wierfzrenza con |'olbering;

far coincidére)\a mentaggio avvenuto, il foro A del cuscinetto o sfere col foro di lubri-
Ficuzinne{:ﬁ-&r‘s:ﬂlr']jn pompa;

tar ria-_.;-‘.:affg“ﬁ:ﬂ#l-m stesso pieno le superfici B della flangio e dell'albering;

il ginéq:*@"_?l‘":p‘-girunm e corpo dovra risultore di 0,5 + 0,7 mm;

Earfr_i_:l_r-;e'w.lc_e:-w{,'i1'?"»"i fissaoggio della pompa acgua olla coppia di 2,3 kgm (17 Lb. piede).

ra

Fig. B VYista esplosa pompa ocqua

1 - Tappo per lubrificazione

2 - Guamizione

3 . Raccorde per tubo di by-pass
4 - Molletia di arresto cuscinello
5 - Alberine con cuscinelto

6 « Disco rinforze pale ventilatore
7 - Puleggia comando

8 . Flangia per puleggia

9 - Corpo della pompa

10 - Grano per centraggio pompa
11 - Guamizione di tenuta acqud

Lk 2 12 - Girante
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,.-'.'-._-" ]
PR
LA BN
8 - RADIATCRE
.\"\. ._
LY
a) Rimozione SN Y
Il rodiatore pud essere rimosso dalla vettura senzo distaccare il motore. LN IAS
Ay
1 = Radiateore con cuffia in un peIzo -
b T V-
. Pl LY h
= rimuovere la menscla superiore di supporto; CONN
- . . . — LT
- distaccare lo cuffio dalle mensola di supporto inferiore; NN

- rimuovere i tubi di entrata e uscita radiatore; v A

- distaccore la cuffia dal radiatore; [N\
- rimuovere il radiatore. f' f
Per il rimontaggio procedere nell'ordine inverso, m
i A m‘\,:
2 - Radiatere con cuffia in due pezzi
) - rimuovere lo menscla superiore di supporto; / (
- distaccore la mensola inferiore dal supporte del motore; { v

= rimuovere il tubo di entrata e sfilare dalla pompa il tu!:u-:::. rj] u.&cutq*

- distaccare la cuffio dal radiatore e rimuovere lo parte “aup-rrmre della stessa;
]
manovrare il tube di uscita, all'esternc dello meth lr':fé"n,*are della cuffia e rimuovere il rodiatore sfilondolo verso I'alto.

.Y w A
- )

-

FPer il rimontaggio procedere nell'ardine inverso. /S

b) Pulizia, disincrostazione e centrolle tenute £
Rimosso il radiatore dalla vettura lavarlo uccu:'d‘?ﬂm‘é-ﬁe all'esterno, con petrolio e acqua ed asciugarlo accuratamente con un getto

non vialento di aria CoOMPressa per non d-:mne gmre [5* u[e'rm'rur'e radianti.
= otfturare accurgtamente con due tappi in Emhﬂr“ﬂ il raccordo di entrata e quello di uscito e riempire con una seluziene colda di corbo-

nato di sedie al 2%; ,xh"'-._ W

A gl

- laosciare lg seluzione all'interno del: ru:lb-'mﬂre per circa | oro agitando spesso;

- scaricore lamiscela e riasciugare; uu.g;rnﬁdnntemente I"interno facende entrare acqua corrente;
= rimuevere il rubinetto comple’ro,aué Eﬁ‘ﬂguue una pulizig dello stesse e rimontarle sul radiatore.,

Cisincrostato il radiatore, -:un'rm h:rnv:m,n tenuta -

= Cotturare ancora | ru::cr:::rdc- -::*.Lr r*qpp; di sughero e riempire con acqua pulita il radiatore accertandosi che non esistano perdite; in ca-

so contrario, individuate Ie. 5?& sse, fare eseguire lo riparazione da una officina specializzata.
g
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5 ORGAMNI DI RAFFREDDAMENTO )

g - VALYOLA TERMOSTATICA HJ
| a) Meontaggio valvola sul motore ~ ._f*‘:-x“";

L'orientamento della valvolo termostatica, del tipo o, sﬂ{*f'l e.m'- & guello indicato in fig. A

.-' .l.'-'
. |

La volvola termostatico, del tipo a cera, deve ess"arr.:r er‘m.nu‘ru in mode che il suo 51*e|u filettato sia

R

rivolto verso |'alto, come & indicato in fig. B. 1\
Le viti di fissaggio del gemite uscita acqua dﬂlln +,=.5+u dnvr‘unnn essere serrate allo coppia di 1,1 kgm
.__..-. 'H. ""'\-\._
(8.Lb. piede]. oRNY
b) Centrollo efficienza f "'x|‘~ -'f_.

= Immergere il termostato in un recuple.nfa c":ri‘»*EnErnTe accuo freddo e riscoldare lentomente la stessa.
- Controllare, con un termometro, ::h.ml "Jr:reﬂurn dello valvela inizi a:

?'D+?“ﬁ p-E:-r A motori delle «MINI MINOR »
I] Hj“"n per i motori delle «MINI COOPER»

e che a 100°C sio tumlmeniﬁ C.'l.‘.'ﬁi't-l

. -\."\-
Fig. A Orientomento del- SN
L Gy )
le valvola termostaticae a A~ N
soffietto sulla testa ci- NN
lindri. REV IR
P -. i
ERE
o _.ll‘. .\\'.\.. |
| :- I:\."' '
L,
.:'. '.I .-__.-\,% -
-_" '\._.. { 'H:I

Fig. B/ Qrientamento delle valvola termostatica a cera suila testa cilindri
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TUBAZIONI DI SCARICD - COLLETTORE DI SCARICO

G - TUBAZIONI DI SCARICO

I - RIMOZIONE 7N, ¢
*’ "x-"

- allentare il morsetto che unisce la tubaziene di scarice al collettore;
- distaccare la tubazione di scarice dai punti di ancoraggio alla prolunge del Eﬂmblﬂ Ed’f ﬂ* *ﬂmﬁ":"

= rimuovere la tubazione completa, ’

|2 = RIMONTAGGIOQ|
/
Fer evitare al massimo qualsiasi pericolosa vibrazione e sollecitazione sia cﬁ.ﬁ wf:rnre che del sistema di scarico, cperare come sSegue:

svitare e togliere la vite di fissaggio del tirante antivibronte al blocco mflrfﬂl‘f’:{ ;"
L] -
collegare lo tubazione di scarico al collettore lasciando un po' |Ern1::: || mc.rsﬂﬂcr in mode da permetters 'orticolozione sul giunto sfe
_.-' ¥ -\_ .-"

rico; :
collegare il tubo posteriore al sostegno di supporto lasciandeole us .JE* .ﬂrufﬂ per consentire un lieve scorrimento ossiale del sistema;

agire sul motore in modo da allineare il foro del tirante ﬂn1|'-..r||::|r|:j_|:‘|_.i~?_, gon -:_-;"I.JE“D filettate sul blocce motore e fermare il motore in questa

posizione mediante un tassello in legno incuneato fra il cc}||eﬁﬁ’i‘ﬂ ﬂw scorico e la poratio.
Se I'allineomento dei due fori richiede uno sforzo eccessive, :r«ﬁn ¢re i due bulloni che assicurano il blocco del motore ol telaio infe-

r

ricre onde focilitare I'allineamento e, successivamente, rmw 'u"li‘:f:f"ll

= inserire e serrare la vite di fissaggio del tirante, U
LT

Col motore ancora bloccate nella posizione suddetta: ey

- inserire una guarnizione scarrevele sufficiente o cc:fn"c.rExl II’JE-""'J'-CI"E:I- fra 1'aletta della scotola del cambic & la staffetta di supporto del

tubo e fissare quest'ultimo mediante un bullone UNE- u*::l 5-::*rr 6 -::’Il pollice.
Se il foro sull'aletta & filettato si dovra frapnnnr[n cun pe=rto elicoidale da 8 mm eliminande cesi il fissaggio con vite.

- stringere il morsetto di collegamento del tubo Glfr_q:: Je[‘il:-re di scarico nonché le fascette di supporto postericri e rimuovere il tossello

di legno fra collettore e paratia. [

H — COLLETTORE DI SCARICO (N Y

AYYERTENZE NN
MNon smontare mai il collettore di EL‘EHL"‘?" ﬂ m:ﬁnre caldo per evitare deformazieni del collettore stesso.

a)
b) Serrare i dadi di fissaggio del cnl[eq.{: eql'i:: testata mediante chiave dinamometrica alla coppia prescritia di
o3 2,1 kgm (15 Lb. piede)
c) Sostituire od ogni smontaggio I-_-i'.x.jﬁmr:i;_:iﬂne o le guarnizioni di tenuta tenendo presente che le stesse vanno orientate con la loro parte me-
rallica rivelta verso il cnllermra
d) Prima di riattaccare lo tubozione d scarico al collettore, osservare le norme date al punto G.
55
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WY
A~
.;'I'. le ﬂl‘l III
Tubazione di ::url;ﬁd{qﬁ@é’-' «MINI MINOR »
.'II Pl .I". ! K
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ava" VYOLAHO E COROMA 5

| - VOLANO E CORONA JC AN
! Rimozione }'Ff:j -

al
E' possibile la rimezione del volano e della frizione dol veicolo senzo dover rimuo- /90T
vere anche il motore, IR
Il pracedimento & il seguente : ) i
- Distaccore il collegamente di massa della batteria e rimuovere il motorine elettri- — % K

-
oy
o "

co di avviamento. NP RN
= Distaccare la tubazione di scarico dal collettore e dalla statfa sul combio. SN N
- Distaccare dol coperchio della friziane gli orgoni ad essa oncoroti, CﬂmF'f'ESQ;--;l_'“.ml\ AV .
ruppo lave e fissare alla paratia de! vono motere il cilindretto comondo frizifhﬂ.‘-x "\ }
gimuuvere il supporto fisso dello cuitfio del radiatore, '-.u.f'_.'“'_a “{"
- Svitare i dadi e le viti che fissane i supporti del motore ol teloic e quelle chke f/s-)
sano il coperchio della frizione alla scatela del velaona, IR
- Sellevare il motore, mediante adatto equipaggiomento di sollevamento, di,-’quﬁ]"{rﬂ?'
to sufficiente o permettere la rimozione del coperchio. Duronte questo Cperaziene
attenzione a non danneggiare il radiatere. Y
- Ruotare il volone in/mogs che | if
cilindri 1 e 4 siune, al toro P, il

I 18 9
\ H M.5. Questa opereisione & molte s
o, ﬁ%&

L

I IIE 13 14 15 I|Er

importante: ¢isa svite che la
| rondellc o oW E:;If!. spallamento

ASOTI

P W % i - -
| _— |_
del| Ingranaggio primaria, o Yista del motore dal late frizione

leggiota v apnosita sede sul-
. ]‘ug o IS@%EE, durante la e- 1« Tre delle nove viti di fissaggio del coperchio
straziéne dei valano, cadere ed 2 - Vit fissaggio del motore al telafo
incuﬁfpﬁisir- *qi‘mm "anello tenu- 3 - Asta di spinta della leva comando
ta o iiﬂxc}e,i welano stesso, ren-
8 enitis cost difficile |'estrazione di questo ultimo con serio danno per ['anello,
- Rifuevere la flangio spingidisco ed allentare di tre o quattro giri la vite che fissa il
..fx.m"-ﬂ‘.‘:aj ahd all'albero motore.
- /=" Distotcare il volano dall'estremita conica dell'albere motore odoperande l'estrattore

:k 1&133ﬂdlu
LV ATTENZIONE - Durante 'estrazione del volano, tenere lo stesso in posizione ver-
" *icale per evitare che "olio, rimaste dietro ['anelle di tenuta, possa gocciclare ed im-
1\ /" brattare il disco condetto della frizione.,
y 3\ "4 L'ingranaggic primario pud essere rimosso senza distaccare prima la scatola del vo-
. : Wk 1 aqno.
5 e e 1 A Mg = Scomperre il gruppe weolano -friziene come indicato nella Parte 6a.

1 i Sezione del gruppo volanc-frizione
1« Parastrappi; 2 - Rondella di sicurezza; 3 - Vite fissapggio parastrappi; 4 - Mallg
di pressione;, 5+ Anello di spallamenio; 6 - Rondella a chiavetta; 7« Vite di fissag-

4 %I‘ﬂ del volgno all'albera motore; B « Flangia di spinta; 9« Rondella di sicurezza:
D« Scodellino della molla; 11« Vite fissaggio flangia; 12 - Rendella di sicurezza;
13 « Coperchio contenitore molle; 14 - Vite [issaggio del coperchio al disco di pressio-
53— ne; 15« Rondella di sicurezza; 16+ Parastrappi; 17 « Volano;, 18 « Corona del vo-

lano, 19 = Disco di pressione; 20 « Disco condotto; 21 - Fiaﬂffa scanalata del disco

\ condotto; 22 « Ingranaggio primario; 23 « Bussola anteriore dell'ingranaggio primario:
U 24 « Rondellg di rasamento; 25 - Albere a manovelle. § ERECE '
2 I AZIPDA 5?



5 VOLANO E COROMA = SCATOLA DEL YOLANO

5] Contralli

-« Controllare che i denti della corona non siano rotti od eccessivamente usurati;

LUg mudd.

5 A - r
nel quﬁl cushv,;lu corona dovra essere so0stituito con
LY
\ ‘i »

; e’
- Controllore che la sede conica del volano, per 'occoppiamento dello stesso con ' .;ﬁ‘::efmfm]::mre non presenti segni di martellamente, in

caso contrario sostituire il volano.

[ W

= Controllare che la superficie rettificata del volano sulla quale oppoggio il dlscgﬂ&ndﬁ'ﬂ dello frizione, non presenti segni di usura
anormale, selchi ed altre imperfezioni. In questo caso, detta 5uperF|cLE dovra 5.?55-%?‘& hgihhr.‘ﬂm asportande il minimo indispensobile di
materiale; temer presente, o tal vope, che lo profonditd massima non dovrd superaie s 9,204 0,25 mm & che il pigno risultante dovrd es-

sere perfettamente normale ol I'asse di rotazione del vo lane.

¢) Sestituzione della corona

f ™ K\j"
ey x 4
'u’

-, [ | ;
;oo o
| - Per distaccare la vecchio corona dentata dal volano, tagliore la dentatfira® -;(:»n ino scalpello, prestando la massimao cura a non donneg-

7 / /

aEE

III f

",

2 - Bantuta sul velano {: ::‘51 !
:ix_:\h:l'tk'::lmj

{“x*,,.m

i
S / i /4’/ / / ff?ffi}::ﬂﬁdﬁg\Hg ‘x

Posizione di montaggio della corongi. EH‘V
1+« Smusso di imboceo dei denti_ x'ﬂx -~J.a

giare | uIIugg|uqﬁﬁﬁ1md§ volane.

2 = Prima di mant@rui“‘lti' coreno nueva, controllare che la superficie dell'alesaggio
della cornnfgﬂfﬁ%‘qﬁe";‘ o olleggiomente nel volano siano esenti da bavature e siono
perfettamer.t mxpu i,

3 - Prima dymﬂﬁaufe lo nuova corona essa dovra essere riscaldato alle temperatura
di 300 4 4@%‘? .“assia fine o quando lo sua superficie assumerd colore bleu chiaro.
Mon eﬁi};l@l“i: ‘questo limite per non compromettere la durezza dei denti.

A t-ﬁ.'l@f. (Epo si consiglio 'uso di un ferno a controllo termostatico.

4 - ﬂ&ﬂgn@;jﬁ.ll volano sul bonco di lovoro e colzore la corono, cosi riscaldata, pre-
g_gn Eqdﬁ1ﬂ con le smussature | di imbocco dei denti rivolte verso il volano stes-
|r.u u,l[-:'lre‘quve figura),

f;*“ P .:fjlu dilotozione dovuta ol riscaldamentu, la corona entrera facilmente in sede
|: (™ frm::- alla battuta 2, senza sforzo apprezzabile.
Fa\\ ) La centrazione che subird poi lo corona col roffreddamento naturale, realizzera
.-"{; “II:u_ _“un cccoppiamento stabile fra questa ed il volane.
'.

x :rj ,{limanfuggin del gruppo volano - frizione sul motore
( “ Lo vite di fissaggio del volano all'albero motore va serrata con chiave dinamometri-
.~ ca alla coppia di

15,2+15,9 kam (110+ 115 Lb. piede)

=)
er la rimoziane, controllo e ”ﬁﬁ‘{*f*\}%'“ dello scotola del volano si rimanda ollo Parte 7a relativa alla revisione degli orgoni di accoppiamens-

te frizione - combio. R
"'-\.__.-"" )
8



MANOVELLISMI E CILINDRI

P
A .x- {.
L ~ MANOVELLISMI E CILINDRI L o
e AN
Lo D
[~ RIMOZIONE] O AANY
L

Le rimozione dei manovellismi pud essere eseguita soltanto al banco. X K.-..
a) Gruppo bielle - stantuffi « anelli NP
- Rimuovere dal motore: RN,
} % LY
T 5

- lg testa cilindri; NN,
- il gruppe volano - frizione e la scotola del volang; .
- il cambio completo. ( [
Asportare le incrostazioni dalla parte superiore dei cilindri per evitare tl““ {‘“"'-’r
lomento degli stantuffi. TR T
- Swvitare le viti dei Cﬂpﬁﬂ”l di bialla rimuovendo quESTr ultimi ed i SE"TH;U-ET'.F" i:IE‘I cuscinetti di testo di biella.

- Sfilare gli stantuffi completi di bielle dalla parte superiore dei t:lllqh:,’r“ \

- Rioccoppiare ogni cappelle e cuscinetto alle propria biella.
Rimuovere gli stantuffi dolle bielle svitonde la vite di bloccaggio: c-!.gt PIEdE di

Per allentare la vite, senzo pericolo di deformare con le man] 11 nrrm&“n del pi-
stone, si consiglia di serrare in morsa il pistone in Cﬂrflﬁr‘uﬂdﬁﬂ?}ﬂ dello spinot-
to, avendo applicato all'una e all'altra estremita dello spw::s!:m z+xs50, due adat-
te viti a testo esagonale e cilindrica oppure due corti 1-:|rr m..m.cnme indicoto nel-

la figura qui a fianco. - ,
Assicurorsi che le bielle, cappelli, cuscinetti e smrltu fi‘ m::,;nu contrassegnati

'\-\..l"

col numero del cilindro dal quale sono stati rimos iz
|' ( '

Fissaggio del pistons in hr.‘k:u

L'uso def tamponi sulle eJr,rEm fia de!‘fa spinotto, é essenziale

per tenere in morsa lo Slﬂﬂ'#}';ﬂjf la biella quando si allenta e
£i serra la vite di bloveagpio dello spinotto.
L T

"'H.

biella & spingende in fuori lo spinotto.

.l'

4 "":'!._ '\ W
e |
[
AN
A W
b} Albere a manovelle A%

- Eseguire le operazioni di cui afﬁqmm ATy
- Rimuovere il coperchio e gli tngpcni.}g@l della distribuzione.

regqi spinta. .
- Rimuovere |'ingranoggio r:mn*mr o.
- Rimuovere i cappelli di, ’Lﬂr:u.,m i loro cuscinetti ed i semianelli reggispinta.

- FRimuovere |'albero o mar.ﬂverle
'.."'

w

6 degli anelli di tenuta & raschiaolio durante la sfi-

Capovolgere il motore e ::ﬂnh'phc*rn‘"dl gioce assiale dell'albero a manovelle onde accertarsi se & necessario sostituire | semianelli



5 MANOYELLISMI E CILINDRI AN

Kf-"\":.ﬂ‘k .x'-.-"ﬁi-

-\.x 1‘\__\. -\_‘h-{ .-_.l
|2 - VERIFICHE E CONTROLLI
,-”’-_ . f‘\.&“‘"‘f

a) Cilindri, stantuffi, spinotti ed anelli .
Dopo aver eliminato ogni traccia di incrostazione dalla parte superiore dei cilindri, sfl"pI'F(r} :-’m;f{. ﬁan pistoni, dolle cave degli anelli & do-

po aver lavato accuratomente con petralio egni pezzo, esaminare cgni parte per ﬂccarhnlsh;a stato di usuro e gli eventuali donni, prov-

.-"- ..-'

vedendo o sostituire | pezzi danneggioti. 1\ A
N Tobella dlmvlnllﬁﬂix\. \g nklﬁ (vedere figura a fiance)
" \ Quote 4 Mﬁbmunn MINI COOPER
B |
% {. x\':u_; Normole 62,935 + 62,94 mm  (2.4778 + 2.478] poll.)
% KRN ‘H,;} 1" 63,189 + 63,194 mm (2.4878 + 2.488) poll.)
B : _ A ﬁ:}ﬂiﬂ'gﬁgfpzimi 2° 63,443 + 63,448 mm (2.4978 + 2,498 pall.)
- z ACNY 3 63,697 + 63,702 mm (2.5078 + 2.5081 poll.)
*.": P A 4 63,951 + 63,956 mm (2.5178 + 2.5181 poll.)
: [ (0 0254w
i — T e gl . . e (0, 508 mm
R J___-‘E?::-.x ._'.__-'I ._|I i 4"" i'ﬂlﬁ T
_’“*xﬁ \ ‘xf’h_; B | 0,066 +0,08] mm (.0025" +.0032") | 0,066 +0,081 mm (.0025" L0032
/| A-By | 0,015+0,030 mm (.0006" +.0012") | 0,041 + 0,056 mm (.0016" + .0022")
JE| © 15,86 mm
= | C-D | Lievissima interferenza con possibilita di infroduzione mediante spin-
"f_ 3 O mang
2
E E 1,753+ 1,778 mm 1,563 + 1,588 mm
'E F 3,15 + 3,175 mm
2
. G 2,41 + 2.5 mm
'E H Con anello montato sul cilindro
f 0,178 + 0,205 mm
- |E,-E
= 1" 0,038 + 0,089 mm
®
Z |Fy-F 0,038 + 0,089 mm




f S

- - | o
Fig. A Controllo clesaggio (quota A) del Fig. I i‘xgé_ﬁ'hnliﬂ luce H fra le estremita degli
cilindre A “anelli
I:'-.ﬁ \ [f"“xh

e,

Se i cilindri dovessero presentore segni di gr-i;ﬁt&afﬁ_rd}’fﬂuaIizzaziune e conicitd si do-
vra provvedere od una loro rialesatura. lﬂﬁqﬁﬁ_ﬁi coso si dovrd determinare accurata-
mente la maggiorazione richiesto [vedere fabeila)s

Copo la rialesatura, dowra essere eseguita ‘wha_pulizio o fondo del blocce cilindri per
eliminore ogni tfraccia di abrasive. AL N

Approfittare di queste operazioni per wvamiticire lo stato dei cuscinetti dell'albere a
camme (vedere o pog. 44 della Parte Jal.\

Depo la rialesatura montare stantutti“di moggicrazione adatta al nuove alesaggio dei
cilindri come indicato in tabella.~\ )\
| pistoni maggiorati somo marcar cun' lindicazione della maggiorazione racchiusa in
un elisse. Esempio: un pistoremorsato 02 & adatte ad un cilindro che obbia subito la

2" maggiorazione e ciog il suo diamzfro & maggiorate di 0,508 mm rispetto al normale.

N

]

"/ MANOVELLISMI E CILINDRI S

Controllo gioco assiale Ey-E degli
anelli tenuta

Fig. D

Contrassegni indicanti la classe del pi-
stone normale e quella di alesatura di
un cilindre nuova.

I due contrassegni dovranno essere iden-
tici.

61




5 MANOYELLISMI E CILINDRI I,-f"‘x.-*:a

3

& 5,
- KI:"'.H-:I%""\‘ x""l H'a-

- Nel caso sj dovesse sostituire il blocco cilindri, si noterd che in corrispondenzo di ciascun cilindro€ impresso un numero inscritto ;
un rombo. Detto numero corrisponde alla classe di alesatura cui il ¢ilindro oppartiene, pertanto dovronno essere montati piston; » I!I:I
ave-nfi lo stesso contrassegno di classe come Jlndlcnm in fig. D nelia pagina precedente. —. v normali

= Uuando I'alesaggio di 4" maggiorazione dei cilindri ha raggiunto il limite di usura, & pogeihiia’e . Gt

i 1 - oiigricuperare il blecc
sullo stesso delle camme sasciutter {vedere il poragrafo 4 o pag. 46 della Parte Sa).( 'ﬁ:r ff__.\] P ¢ cilindri montando
o ] v
b) Alberc a manovelle, bielle, cuscinetti, anelli reggispinta (verifiche e controlli) NN
- Eseguire Una accurata ?uliziu dei semigusci dei cuscinetti, dei caoppelli e delle sedi deild bincata
= Lavare accuratamente ['albero motore assicurondosi che le canalizzazieni tro | perni o Bare TRy .
. . . . O 2o e quelli di biella .
bere. Esse possono essere pulite con benzino e petrolic medionte una siringa. U{ﬁ“:;:d [E\&J!iziﬂ & etaen debb‘zlﬂnu cﬂmpfamrr_mnta li-
-:ériu Compressa e riempite Con I"'alia usate per il motore, o -\_\H ¥ no essere soffiote con
- Saminare | F"Eil‘r'l.i di banco e quelli dt hie“:r per rifg'-.rq::re eventuali ﬂvﬂ“zzﬂziﬂni Ry "." ’ r g .
. s : ] & figatuss, segni di grippao ;
gﬁ' ”EEﬁSEGFID- rettificare 'albero minorandaolo ai valori indicati in tabella, N N 9 grippatura o di usura.
= Lontrollare i cuscinetti di bance e di biella: se gli stessi presentasser P T vy
- : N o segni. ditigature, screpolotur : ; s
gﬂ”e‘:“ifse i quu’ﬂ‘ﬂ punto il mefﬂ”ﬂirﬂslﬂ di supporto, sostituirli con altri :-,'Eﬁwf“ﬁé-f imen sioni -agnﬂa ® Trasporto di materiole e si in-
= “entrollare gli anelli reggispinta: se le loro superfici di lavora urGte e : :
: oOsSsSere uliurate e ituirli © .
iurete etcessivamente, sostituirli in modo da ottenere il rego-

lare gioco assiale. £
LT
.'ﬁ:l ‘\-\.\. '-\.‘. L7
_.-"'J F “‘-__ hS
] \
.-.: 'xx.::xh k-\.__.
."' ."} _r':. .h- '\__.-"'
1w Fa i .:I
I % F)
N
: |
.:"~ % :":
H:-
"'k._\_.-_,- 5 L]
:‘Ig- A Assieme albero manovelle, - Fig.: B Controllo con spessimetro del gioco cu-
- r L] ., LS
r "' ‘II' N lh-\. % ﬂ B' ! u ﬂ
" ALY
62 R micrometro del gioco assiale albers o manovelle,

'\-\..“l--_.'



MANOVELLISMI E CILINDRI

'-.tx;‘
Lunghezza di biella fra gli intErg’i‘ar-_l'-__xM_.-
Lunghezza cuscinetto di biella ' %

Gicco fra biella e spallamento , ™

" ' a a7 ) ...'-.xx""... v
Gioco diametrale cuscinetti’\resvo\ di biella

g

145,05 mm

) {_:-
TABELLA DIMENSIONI, GIOCHI
Quote MINI MINOR ,,fsl-' KI, MINI] COOFPER
Nommale  ('(\\V 44,463 + 44,475 mm
. x' HIRH-H .|.... ﬂd,?ﬂ? " 44‘22] MM
U7ANY o 43,955 + 43,967 mm
Diametro perno di banco Mi"‘ﬁrﬂl‘#;‘fﬁ?j’a" 'V a4 43,701 - 43,713 mm
4 43,447 + 43,459 mm
Lunghezza pernc di bonco g 30,16 mm
_""'-I:j-_b”':f"i';;l-:;rmule 41,285 + 41,298 mm
B 41,031 + 41,044 mm
o 2" 40,777 + 40,790 mm
Diometro perno di biella | [ (M) Minorazioni " 40,523 + 40,536 mm
£ : 40,269 + 40,282 mm
S\ x I
Larghezza cuscinette di bonco ' W) 30,16 mm 26,99 mm
Gioco diometrale cuscinetti di banco ﬁ A 0,013 &+ 0,051 mm 0,025 + 0,069 mm
Gioco assiale albero FAN 0,051 +« 0,076 mm

22,22 mm

0,203 +« 0,305 mm
0,0254 + 00,0635 mm

Pl 1

) L
o ]
"-'\.

r {pemo di banco) NN

% W

1,90 + 2,28 mm

...-I__-'
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5 MANOVYELLISMI E CILINDRI ;;:.

’
I.-- .\..I '_I

3 - NORME PER IL RIMONTAGGIO DEI MANOVEL LISHI]

", y

- LR

a) Albero a manovelle 2NN
. . : . Mo W _ -

- Assicurarsi che gli anelli reggi FpI9ta rsigne posizienati in modo corretto: la lors

superficie scanalata deve es seterivelio verso lo rispettiva battuta dell'albero o

manovelle e le alette dei semianeiliinferiori devono essere al!loggiate nelle tac-
o NN
che del cappello centrala, /™ W

- Le sedi dei cuscinetti e_Lr::x_'s.q_ﬁgFF‘rE':i di giunzione dei coppelli di bonco devono es-
sare occuratamente puli}ié_.--_g:r sptlinate moderatamente di grasso prima del montaggio
dei cuscinetti. v ( ().

- Posizionare | semiculscingtti/di banco in modo che i loro denti di arresto siono al-
leggiati nelle uppq_&[_f«é._ft@}:he esistenti sui cappelli e nelle sedi.

- Lubrificare cbbﬂlqad';n.ﬁre_r'n__aﬁte i cuscinetti con olio,

= Ricordare di mm'a_fiﬁf; “‘{:é.f' rendelle di spessore prima di calzare sull'albere il pigno-
ne di comandn deilo distribuzione.

- Le wviti di triﬁifl;;??gggﬂ dei coppelli di banco vannoe serrate con chiave dinamometri-
ca allg cgg;.:r'i‘;qk_"'g’l'.:'ﬂ,:i kgm (60 Lb. piede).

- Confrollare, o montaggio avvenuta, che l'albero possa ructare liberamente & che jl
suo giace E:,s':aiuie sia quello prescritto di 0,051 + 0,076 mm.

hY

%,

Supporto centrale di bance NNV

i

ey

b) Gruppo'bis/le" stantuifi
-..ft__f'.i_gxﬁ;i..hsm'hTuFFn ed ogni spinotto deve essere montato sulla biella dallo quale & sta-
,-"'-.I'k '-r_? Timosse, orientando i tagli del maontello come indicato in figura qui a fianco.
.-.;-;_.'; s '-Ig_;sﬁ'rrug?m delle viti dj bloccaggio degli spinotti deve essere eseguito, medionte
B | \._/=niave dinamometrica, collo stantuffo montato in morsa come indicoto a pag. 5/59
s~ 2dallo coppia di serraggio di 3,4 kgm (25 Lb. piede).

¢ Fal N 1 . . . s
AN Essendo le bielle disas sate rispetto ai cilindri, tener presente che quelle dei ci-
IR R lindri 1 &3 dovranno risultare spostate posteriormente rispetto agli assi dei cilin-

.__.-“'\-\. .I. _.'H. = " - a = . "
e ANV dri stessi, mentre quelle dei cilindri 2 e 4 dovranno risultare spostate anteriar-
AR mente come indicato nella figuro qui a fignco,
T - ' P H . -
PN\ Tenere presente inoltre che il taglio del piede dovra risyltare rivalto verso il lato
RN/ dell'albero distribuzione,
Py w1

- Le viti deij cappelli di biella dovranno essere serrate con chiave dinamometricn

Posizioni di montaggio dei qru IIJ allo coppio di 4,8 kgm (35 Lb. piede).
stantuffi sull'albero q mn“fﬂr:,f*-.:.q.__*-[t__‘.-' = Dopo il mantaggio di ogni cappello di biella ruotare I'olbero per accertarne lg
N scorrevolezza ed assicurarsi che i Cuscinetto non forzi sul perno di manovella.

=,
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Assieme biello- stantuffo

1 - Anello di tenuta cilindrico

2 - Anello di tenula conico

3 - Anello di tenuta conico

4 - Anello raschiaolio

5« Stantuffo

6 « Foro lubrificazione spinotto

7 « Spinotto

8 « Biella senza cappello

9 - Vite di bloccaggio spinotto
10 - Foro per getto lubrificazione cilindro
11 « Cuscinetto di biella
12 « Cappello di biella '.

13 - Piastring df sicurezza

14 - Viti bloccaggio del cappello

]

15 - Contrassegni di marcatura su biella e~cappetlo
i, w4 et

MAMOVELLISMI E CILINDRI

S

65



S

-

n

MANOYELLISMI E CILINDRI r:ﬁ x.-{_;
VA, N\
NN S
[ - CILINDRI CON CANNE RIPORTATE (vetture «MINI MINOR+) NS
x
«.r"
Quando I'clesaggio di 4" maggierazione dei cilindri ha raggiunto il limite di usuro, & possibl fp rﬂ;aaﬁmrg il blocco mofore riportonds sullo

stosco delle canne wasciuttes in mode do poter

I.I
i N w71

ripristinare 1'alesaggio dei cilindri al 'f{'fmwlwa]ﬂfu[l primitivo.

Tener presente che, quondo dette conng “umr::-rgnu usurate non sard piv possibile procedere
gd una maggicrazione del loro uieﬁﬂgg.g,ﬂ E\@ke percio dovranno essere estratte e sostituite
. x \ “w

__.-'

a) Attrezzatura necessaria {77,

L'operaziene di introduzione- dq‘mr-?pés sere eseguita adoperande uno pressa da 3 tonnel-

con altre nuove.

xx-”

late mentre per quella ;:1.— 1;*TT'F“{.1,.-:-1*-I}HE ne occorrera una da 5+ 8 tennellate. Per queste
due operazioni sono pFn—:-.i"&w '§1| attrezzi indicati in figura che dovranne essere odope-
rati con la pressa. E"Er,m "]'i’*!rEz;:: dovranno essere costruiti in acciaio temperato ed in-

; R durito in olio alla a_gr-.perq»hurn di 550°C (1020°F) e dovranno avere le dimensioni indi-
. d cate in tabella. Ifr-}“" N.f
Attrezzi per mtmdu:ﬁ: E‘:hi I.."l“f esirazione delle canne riportate
Taobella: Dimensioni attrezzi illustrati in figura ;."f,x, N S
Attrezzo per estrozione Ve #j{mé;n per introduzione Asta per estrazione
e
R \‘
I N} | 1‘v -
' + F =74 Eﬁ 3 poll. M = 388,3mm (14% poll.)
A =6548  om 2 PO o) 7782 pm (3 poll.)
""D;ﬂ &4 -, . |I I"-.R “xll | 5 7
+0.0 +.0 ’F’h_f 5€,68 mm (2 El poll.) N = 22,22 mm {E poll.)
B = 82,61 mm (2,465 poll.) AW
=0,127 —.005 \ "~/ +0.0 +.0 5
NNOoH = d ‘ 1, P = 1587 = poll.)
C = 44,45 mm (1% poll.) SV A= 6235 gy mm (2455 o5 pell) 3,87 mm (g P
N4
D = 19,05 3% poll. ALy = 1 . 5
| mm (% poll.) ANNY J 31,75 mm (1% poll.) Q = 1587 mm {g soll.)
| E = ¥ poll. filettatura B,S5.W, .;fn':"h_ \ s K = 19,05mm (% poll.)
‘ A b ) R = 254 mm (1 poll.)
' r,f,fm_“"' AR L = 0,38 mm (.015 poll.)
' PR § = ¥ poll, filettoturo B.5.W,
-. :x\:ﬁh
‘ AN T = 31,75 mm (1% poll.)
1 e -.L‘,.-':I




) MANOVELLISMI E CILINDRI 5

b) Introduzione delle canne

3 tonn.

(I

: .
e le canne riportate non sono gid stote montate in precedenza, occorrerd alesare e remfn:c:rq ;'L nl,:-sagm Y
del blocco motore portandali alle misure indicate in tabella.

.. .-_.
b

Dopo avere introdotto le conne nel blocco motore, alesarle alla quata Z. :

Introduzione canne v N !;;, 2
I b E'. :
X = Ouota di alesatura del blocco cilindri ser pater'introdurre le canne +
Y Digmetro esterno canne _ ¥ ";' :
L = Alesatura della canna dopo il mﬂ#m.:_-:fw{&-.__ E ;
X-Y = lnterferenza canna-blocco f % B
Canna Y )
Partic. N° X A z 5+8 tonn.
7RO <
2A784 66,128 + 66,14 mm 66,19 + 66,21 mm L 0540,08 mm 62,915+ 62,954 mm
(2.6035 + 2,404 pell.) (2.606 + 2.60675 pa! } l (.002 + 00325 poll.) (2,477 + 2.4785 poll.)
i LAV D
c) Rimozione delle canne A :

Collocare il blocco cilindri col sue piana _s'up'e;icre rivelto verso il basso ed appoggiate su adatti supporti di

legno, mediante la pressa da 5+8 tofnellate, munita dell'attrezzo estrattore, espellere lentamente lo conna
dalla sua sede. '

Rimozione di una canna

&7
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FRIZIOKE 6

A - FRIZIONE f I*
T”f iy

»

=

L il T e ST
1[I L |

(| - OPERAZIONI PERIODICHE

Ogni 10.000 km registrare la frizione procedendo come segue: ,-"'x
- Spostare la leva di comando della frizione nel senso della freceio (vedere fig. A) x |
sino a che il cuscinetto reggispinta vada o contatto della flangia sul cuperchm N\, \

PR
pressione molle. e xx\v,“ 2
. A "'h.
Con lo leva comende in questa posizione, controllare che esista un gmg:d? Ir.:l:: W
0,52 mm fra I'arreste regelabile e la leva stessa. P *xhh._;-”
R }
) M= l‘."r "ﬂ-,\‘___.
Fig. A Registrazione del gicce fre f!}gvu 2d, ar-
".‘h ..__-\._I l.-".l .M- -..NR L¥
."'.\. W, _l_-"-
r.-...-"\-\.-\,..:l'h,x'h -\.__.
I| ':.l.-}_,- r."\.-"'.

P W i
{ “:‘:H ”_:
Eseguita la registrazione di cui sopra, controllare che (ved: F?{; ‘*E.f,l, con la leva in
%

oppoggic sull'arreste regolabile (frizione completamente ||:-eﬂé‘ammL esista un gioco
di e
1 T T W
: i "h.‘ I 1\,____:'

1,78 + 2,54 mm f-*‘“n;.ﬂk ~

fra il fermo e lo battuta sul coperchio della frlzmm,,., Iﬂl '-I-usa contraric reqgistrare

questo gioco svitando primo il controdado del Fem-.:;,, af.%:"u't a:;;.da:- o svitando quest'ulti-

g

mo a seconda della necessita. : 'n‘ .'",
Ribloccare il controdade a registrazione avvﬂnumn =/
'E " .-"“x,\
AN S
1 'h.l'\ *-. -

Fig. ﬁ’\ 3&@,{;#11:[:“- di flne corsa di disinnesto

1- E-,e;rn comando in posizione di completo disin-

) x :?t-‘ﬂl‘-.? con: 2« Fermo in appoggiv sul coper-
“ebict

A gmLé:m comando in posiziene di completo inne-
\ “‘x \ stocon: 4 -« Fermo distaccate di 0,]178 + 0 254

AT

{0\ mm o dalla battuta sul coperchio.

b1

'H._“r-_.'

Lt
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FRIZIONE A
A8

|2 - RIMOZIONE DELLA FRIZIONE
Vedere Parte 4a. N f;“x_::‘w-"';

SCOMPOSIZIONE

Prima di distoccare la frizione dal volano, contrassegnare la posizione rlspeﬂwmc"m Jf.r"! purn::n:nlun comprese le piastrine parastroppi

'H. "'\._ _.

che sono accoppiote a due o due. OV
Distoccare il coperchio pressmr“e ‘ﬂ:}ll“& dalle colonnine del disco di pressione procedends

come segue: Y I'I ‘| -;'

- Inserire [e tre viti dell*un'ezzﬂ '[F’s G 304 M nei tre fori incossati in corrispondenza del-
le molle ed avvitarle cq,'nnletnmﬁnfe sul volane.

- Montare i tre dadi suim Tre viti ed avvitarli alternativamente di un giro per volta sino a

> caricare un poco le i’ﬁﬂ”& “~.

= Swvitare le viti di 1Iﬁ~55§:‘liﬂ del coperchio alle colennine del disco di pressione liberan-
do quest'ultimo Ieri i | -.'!r-c:rC'D condotto.

- Svitare ol tera. mnﬁu:m di un giro per volto i dodi dell'attrezzo sine al distacco com-
pleto del cf:ab.ﬂ?rhau di pressione e delle sue molle.

- Rimuovers: I gme:zzn dal volanao.

|'

Uso deH*a:'ﬂre iz0 " H G 304 M per la scomposizione della frizione

i

CCNTROLL! E VERIFICHE DELLA FRIZIONE A! \ L?iANqD

Fulire accuratamente le porti dello frizione., -." f*ﬁ"'
Centrollare che - S
I i

re vertici del coperchio pressione mnlh, \ai g rﬂfl & fissato il disco di pressione, non siano deformati in corrispondenza dei punti di
fissaggio. in coso conmtrario sostituire il cu5¢e:tha stesso.
Le piastrine parastreppi siano JHTEQF&%HrﬁdeBfOFMUfE In coso di danni anche ad una sola di tali piastrine, sostituirle futte sei.

- 1l piano rettificate del disco di pTESQIWWE e quelf':- del volame nen presentine rigature, segni di usurg o ruvidita; rettificare fino ad eli-
minare le asperitd. .a-“-w v

= Il cuscinetto di spinta a siere Si

@ mﬁcu:n*re @550 non deve essere rumoroso né avere eccessivo gioco.
- Le guarnizioni del diseo condet

& SF‘J’I.D asciufte e non eccessivamente usurate. Se fossero grasse solo superficialmente, occorrerd lo-

varle con
on benzina e rﬂ‘v"-'wm.'ﬂ? le superflm con spazzola metallica. Occorrerd invece sostituirle qualora fossero impregnate di olio,
= Il disce condotte sig solig {'ln?ueﬂ-TE Afissato al sue mozzo.

- | rivetti di fissaggio delle ;luﬂr:uzmrnl siono efficienti @ ben ribaditi.
.-"'



FRIZIONE 6

. A,
LT

F) R 'l--.
AN N,

k'\-\,-". A, .__..

= Gli spigoli delle scanaloture del mozzo del disco condotto non siono ammaccati e non presenting, &bﬁ?ﬂﬁufe Eliminare questi difetti c

adatto blocchetto abrosive in modo che il mozzo possa scorrere liberamente sullo scanalato dell'mgrgmg,ggm primario.
e

L -'... '-l...-: 5. ‘-\... 'l.'\-\.l'-
~ Il pemo del cuscinetto di spinta ed il perno della leva di comande non presentino usura é-gcg‘::.&.fl.ii;-;:«‘rn,_nel qual caso andranno sostituiti con al-
F | N, '

tri nuovi. :
-u:. w \‘ r
- Le molle di spinta dovranno avere tutte il solito colore di controssegno : NN\
.-;.-'- -\._.. x-:'
' a W, A
rosso per le vetture eMINI MINOR » VA
()
nero a macchie bianche per le vetture aMINI COOPER __.r._? N/

|' .
Le molle di una stessa frizione non devranno presentare difetti e, I'I‘tlSUJ"ﬂTB,:-;iJ d_i:*rt;-r_unmerrn da bance, dovranne presentare eguali caratteristi-

I b
ANr Y

che di deformazione elastica,

In caso di difetti, non limitarsi o sostituire soltanto le molla dlfuﬁnu, -ru: Ltu *himre con altre nuove anche tutte le altre malle dj spinto.

I |5 F I
--'

Come controlli complementari, accertarsi che: AN

= L'albero a manevelle abbia un gioco assiale compreso fra f 5{{! 1-*]' ‘rf-!?i'.i mm. In caso contrario ripristinare il gioco prescritto come indicato

nella Parte 5a nel capitolo r:gmrdnnre le eNorme per il r!.r-ﬂmmggm dei manovel lismi ».

Pl T
"'\.

- L'ingranaggio primario possa ructare liberamente sulls .!I::&r:'.- |u manovelle e le sue boceole non presentine segni di ingranomento o di usurg

eccessiva. In caso contrario montare boccole nyove ,.c-.pw,'mdlcum nella Parte 7a.

- Il gioce assiale dell'ingronaggio primario mnntt].:.n suL nfh-aru a manovelle, deve essere compreso fra:

0,076 +0,152 mm

L
=

In case contrario ripristinare il gioco coria indicoto nella Parte 7a.
\ oy \
'l- ~-'\- 'l-

L,
a = - b L T Rl = = El . om
= L'anells di tenuta olio montato sul voleno' sia efficiente, per evitare dannosi imbrattamenti di olio del disco condotta, Nel caso 2580 fasse
usurato o presentasse anche Iim;f "ﬂ'gcmnllie, sostituirlo con uno nuove tenendo presente che esso dovra essere montato sul volane, col suo
i L}
]

lembo (spigolo) di tenuta rwulr":- wwb_i interno dello sua sede sul volano stesso,

'__l"-
3



6 FRIZIONE

1 12 13 14 1§ 16 17 18 19 20
.—1,,-_,
10
9
8
=
: J " e—
— e
=N g
3
A 1 \ m
ﬂl‘!ﬁl ™ l'-a '-.

s A

LW

£ P
Ty

5 - RICOMPOSIZIONE E RIMONTAGGIO SUL MOTIRE

Y r,
W e

a)] Merme

Nel ricomporre la frizione seguire| prqtaﬁumenta inverso di quello indicato per
la scomposizione curando CwL‘m TLJ"T! ‘Eamponenh contrassegnati durante |o
smontaggio vengano rimontati ﬂ-a |~:|| u‘-ru posizione originale,

Usare l'utensile 18 G 571 par ﬁn*rs-re il mozze del disco condotto col mozzo
del volono e per essere EL T f_'".r:-xnmclng::l in questa posizione anche durante il

'-\.\, 'H._ _.'
L LY

montaggio sul motore,
Assicurarsi che le guﬁ:’;l?; daﬂr& molle siono alloggiate esattomente nelle loro
sedi. U ~, N

Per comprimere le r.fmlrg us,are I'attrezze 18 G 304 M,

Mell'awvvitare le ."."1'er =.| Flssﬂggm del coperchio pressione molle alle celennine
del disco di pmﬂamn " accertarsi che la parte non filettata delle viti stesse,
attraversi onzhs e ‘piastrine parostrappi.

Rimontare lo __'Fr.[II{.-ﬂE: ed il volano sul motore, tenendo presente che la vite di

bloccaggic-del wolono sull'elbero o manevelle va serrota alla coopia di
FoAPN

VY 15,2+15,9 kgm (110+ 115 Lb. pieda)

i i
..-".I

Es&g_ulra 1+@_gruppo montato sul motore, le registrozioni descritte a pag. ﬁ.a"l

Seziona n'.nf* q.'ru*pwn volano frizione

1 -"Pq:rﬁ- {rﬂ“pp:

2. ‘| B ::rﬂrr;q*Hﬂ di sicurezza

'3 = l-"ue fissaggio parastrappi
: 1’ 'i:ri'fd di pressione

~5 Anello di spallamento
) ’fl Rondella a chiavetta
&'« Vite di fissapggio del volano al-
D'albero motore

7 8. Flangia di spinta

9 - Rondella di sicurezza

10 - Scodelline della molla

1 - Vite fissaggio [langia

12 - Rondella di sicurezza

13 - Coperchio contenitore molle

14 - Vite fissaggio del coperchio al
disco di pressione

15 « Rondella di sicurezza

16 « Parastrappi

17 - Volano

18 - Corona del volano

19 - Disco di pressione

20 - Disco condoito

21 - Flangia scanalata del disco
condotto

22 - Ingranaggio primario

23 - Bussola anteriore dell'ingranag-
gio primario

24 - Rondella di rasamenteo

25« Albero a manovelle

26 + Anello di tenuta olio
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B - COMAND] DELLA FRIZIONE

A B

o )

\ '._l‘“'-\_.
Cnﬁafr}:iv& comandi dello frizione e viste esplose dei vari componenti



COMANDI DELLA FRIZIONE

-
II‘

i

11
pl

'.'51'

i
il IIII.'||.'Iln{i.-.&j;..,,,,,,, i
ULII"W i

1 = OFERAZI

ONI PERIODICHE

Ogni 5000

Es.fremnﬂ

£ f
J

me alle M

km controllare il livello de| f|urd+:: xegnsmnre nel serbatoio della pompa

di comande. Detto livello dowrd essede r‘:auﬂﬂ;-:-num a circa & mm al disotto della

inferiore della bocchetta’di narrmn#éntm

| rabbocchi devono essere effetiidh) icon. «Lockheed Super Heavy Duty Brake
Fluide. Qualora tale fluide non Fﬂﬁ‘ﬂ&* dij.pﬂnlhile usare soltanto un fluide confor-

orme S A E. 7O.R.3.

= "
=1 Saltuariamente ed ogni qualvol h:l-sr rfﬁcontrusse un anormale consume di fluido, lo-
= calizzare le eventuali pEn:I:m e e‘!\mmaﬂe
= Serbotoi pompe idrauliche v ( AW,
II A = Serbatoio pompa :drﬂu.‘.wu {},ﬂm;lﬂdﬂ [freno
B = Serbatoio pompa idrqul. Fﬂ'xlf‘?mﬂﬂ'dﬂ [rizione
Iﬂxn >
? = PEDALE D LLJ‘H rRIZIONE

- A

q.

Pedale

della frizione

%
rﬁ-u!!wl

; -.._

"H.

"*a - E‘mm

PA IDRAULICA COMANDO FRIZIONE

- Qunlul 451 l'“iﬁ-_l'lE'SSEr necessaria la rimozione del pedale, ne sard intuitiva
I'&aexw:mnm ‘osservando la figura a fience.

sadh IE d¥staccato controllare -

--11.; .ﬂﬁ"m del peme

I'ws;um delle sue boccole sostituendole, in caso di necessitad, con altre

.-". .ﬂ'ﬂﬂ e

- 1 e“ﬂmuenzu della molla di richiamo pedali.
nmc:nmggm si consiglio di sostituvire il dado autobloccante del pemo.

2 L

b) §

: "--',"n} Rimozione

Distaccare il tubo di pressione dollo pompa e la forcella del puntaline
di comande dal pedale della frizione.
Svitare i dadi di fissoggio della pompa al supporte.

composizione & verifiche
Svuotare completamente il serbatoio.
Rimuovere il porapolvere di gomma, |'anelle elastico del ritegne del
puntaline di comando e sfilare quest'ultime,
Capoveolgere la pempa e, bottendola sul palmo di wna mane, sfilore lo
stantuffo, le guamizioni, la ru-ndellu lo scodellino e la molla.
Lovare accuratomente tutti i particolari usando lo stesso liguido impie-
gato nel circuito oppure u!c:}ul.
Esominare aceuratomente tutti i pezzi, soprattutte le guarnizioni, sosti-
tuendeoli se danneggiati o usurati.



<! Ricomposizione

Nel rimontare le guarnizioni far attenzione
a rimontarle come indicato in figura ed
cll'atto dell'introduzione delle stesse nel
corpo, aver cura di non danneggiarle.
L'anello elasticoe di ritegno del puntaline
di comando dovrd essere bens alleggiate
nella sua sede.

Sezione della pompa comande frizione
1« Puntalino 4i comando; 2 = Parapolvere;
3 - Flangia di fissaggio; 4 - Serbatoic di
alimentazione; 5« Corpo del cilindror &
Rondella di tenuta; 7T + Raccordo per tubg-
zione;, 8 « Anello elastico di fermo; 9 a
Rondella di fine corsa; 10 « Guarnizione se-
11. Stantuffo; 12 « Rondella per
13 - Guarnizione primaria; 14

15 - Molia.

condaria;
Stantuffo,
Appoggio estremita molla;

CILINDRETTO COMANDO DISINNESTO

a! Rimozione

©

- Distacecare il tubo di pressione dal i:ulmdretm a';:l || ,::qunmhnn dalla leva di co-

mando della friziane.

.I . 5, .-'
I J

- Distaccare il cilindretto dalla scatola della |u,_ri"-aicrf'i__e.

b} Scomposizione e verifiche

LY &
'-\._ s

= Rimuovere il parapeolvere, I'anello Elﬂ“”dt‘u r:li ﬁine corsa ed il puntaline.
- Capovalgere il cilindretto e, baﬂend@l:ug.ul oalmo di una mane, sfilore lo stan-

y

tuffo, lo guarnizione e le altre partit- -

-.._ o

- Lavare i particolari con lo stesse lipo ¢ fluido usato nel circuito o con alcool.
- Eszeguire il controllo msﬂmendg \ pumcu[uru avariati od usurati.

"'\-\.- -.\__

c) Ricomposizione e riottaces sul, w!;ﬁl-ﬁ

- Rimontare | particolari come .nmct‘.ﬂc in figuro e riattaccore il dispositive com-

pleto alla scatela ed ulica ifn s.:l c*:mn:rndn.

- Eseguire lo spurgo del crrcm ‘0 come descritto qui di seguito.

ral 5, —"— e
& — —m,

\_:L 1.11\111111

aWaA COMANDI DELLA FRIZIONE 6

LN . ,
5, § k' J

xl-".%-."\. A 5 i ?
',

o = e

T
) _//,4»,

= =0 —
e e IlT‘__‘\E % =
& 4 3494
1 12 180T s

RN = )
}“"}m& . e

\

)N \ﬁl

—
—i" 5 6 7 8

M\

S804

Sezione del cilindretto comande disinnesto

1« Molla;

2 - Cilindretto con estremitd conica ber espan-
sione guarnizione,

3 « Guarnizione;

4 « Stantuffo,

5- Corpo;

& « Anello elastico di fine corsa;

71« Parapolvere;

8 - Puntalino.



»

6

COMANDI DELLA FRIZIONE -

5 - SPURGO DEL COMANDOQ IDRAULICO DELLA FRIZIONE

Ogni qualvolta si riscontro una eccessiva elasticita sul pedele della frizione e dopo aver rr‘"rsimafu i comondi idraulici della stessa do
vra essere eseguito lo spurgo dell'aria dall'impiante procedendo come segue: .

-

Allentare la vite di spurge esistente sul cilindretto di comando e colzare sulla stesse uin h.rherrn flessibile, lo cui estremita libera pe
schi in un recipiente contenente un poco delle stesse liquido del circuito.

Accertarsi the il serbatoio della pompa sio rifornite a livello normale. .
Azienare il pedale con colpi lenti ed o fonde fino a che il fluido uscente dal tubg, nal J':dtlplﬂl'l'l‘ﬂ',. sia esente da bollicine d'aria

Tenere il pedale premuto a fondo ed awvitare la vite di spurgo, togliere il 1ok ‘!h':l f[3551b1|e e rimontare il suo cappuccio parapolvere
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RIMOZIONE SCATOLA YOLAMNO E

A -~ RIMOZIONE SCATOLA VOLANO E ROTISMI

La rimozione della scatola del volano deve essere eseguita al bonco dopo aver rimosso
il gruppo velane-frizione come specificato nella Parte 4a con tutti gli orgoni ad essa col-
legati.

Procedere come segue -

- Contrassegnare la posizione delle viti e dei dadi di fissaggio della scatolo sig al ¢ '-\ \
blocce cilindri che alla scatala del cambio per poterli poi rimontare, in fose di ri;f"*.:‘x,l W
meontaggio, nello stesso punto di prima. /NN

- . 1 1 i M a 3 ll -l. .
- Svitare dette viti e dadi e, prima di rimuovere lo scatola, montare 'attrezzo 18 G 570/ ;‘J‘.V}“'

sulla parte sconalata dell'ingranaggio primario per evitare danni all'anelle di 1eﬁutq'h

olic durante la rimozione della scatola stessa. NN,
La rimozione dei rotismi, & intuitiva, ['unice cosa di cui bisogna terer conto Ié"pq'u_e?!&r’;
di contrassegnare le pesizioni di montaggio ed annotare lo spessore delle rtﬁhftie“ljjé.ﬁi
rasamenta dell'ingranaggio intermedic e di quelle dell'ingranaggio primario/din’méde da
poterle pei rimentare in fase di ricomposiziene nella lars posizione primifi.a-zz;}_x-x,x% k

Assieme dei rotismi /Iy

1 - Pampa dell'olio; 2 = lngranaggio primario; 3 » Ingranaggio frrte;f:r&f'}g’:'é,ﬂ,-'d - Ron-
della di rasamento; 5. Cuscinetio a sfere albero di presa diretta; A Fads fissaggio
ingranagglo secondario; 7 = Cuscinetto a rulli albero di presa direiﬂ_:al}x ‘:'n |

P,
£~ NN, S
nY ‘xﬁb
B = PULIZIA - YERIFICHE E CONTROLLI ~N N
£ N
Lovare accuratamente tutti i particolori smontati, in pesticolor| modo le superfici di
giunzione del blocce cilindri, scotala cambio e 5::1:1::_.55;--’3% vélane, rimuovendo ogni
traccia della guarnizione vecchia. AN
l'-\. ""--._'-._n".
Centrollare che : .
4\ "'.,' \,
| = Ingranaggio primarie AR
{0

a) | denti e lo scanalate dalI'ingrunuggiﬂﬁﬁrﬁ{q}iq’; non presentino eccessivi segni

caso contraric esso dovrd essere sosiiiyiio 'con uno nuovo
L !

bl Le boccole dell'ingranaggie primaric. nen sione eccessivemente usurate e non presenting te-
stimoni di grippaggio, in coso .rul:-#;gﬁrf_b sostituirle con altre nuove tenendo presente che la
boccela pit lunga va montate ﬁj—!jﬂ?ﬂ:__ﬁ”ﬂ corona dentata dell'ingranaggio stesse.
Le boccole nuove dopo essery stote montate dovranno essere alesote contemporansamente

portando la quota A indicntﬁ?x'fﬁxﬁ.gur:: al valore di
A {=.34,98 35,00 mm (1.3775 +1.3780 pollici)
)

I"'-x‘x"fll:'
ROTISMI = [ULIZIA - VERIFICHE E CONTROLLI 7
xf-"h":.ﬂk .x'-.-"ﬁ':-

L I
I
i

ik
=] [T ST P PR |

di usurg, in

STES1

Quota A di alesature delle bocco-
le ingranaggio primarie



7 PULIZIA = YERIFICHE E CONTROLLI
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P
I.l- .\.I d 1'\.

L by
TR LY

c) Il gioco assiale dell’'ingranaggio primui!{;ﬁn‘;\i:.zljjﬁlI::Err:: a manovelle (vedere fig. A)

sia di -
0,076 +0,152 mm (,004 » .006 pollici)

- Detto gicco assiale pud essere fegeletg ol suo valore normale sostituendo, se
- necessario, la rondello di rdsaments u¥urata con un'altra nuova, scelta fra le
= = = = seguenti secondo lo spessore’uiy (dduo .
G Rendelle di rasamento per u_&eriqga primario
N°® Furii:nhrﬁ?"xﬁ.iﬁtﬂnm .
e J7AB3 o \03,17:3,22mm (.125:.127 poll.)
) 22 A 235 | 3,22+3,2B mm (U127 +.129 poll.)
Fig. A Rondella di rasamento 22 A 2395 “N/| 3,28:3,33 mm {.129+.131 poll.}
ingranaggio primario Tenar presente che -!-qx"rl'i:.{rji_'@.-":muHdh‘l del foro della rondella va orientata verso
la battuta lu"'ulh_l_lrr_,q_- WS
l_;z 2 = Il gioco assiale Ju_l]f".'_inlgj_-&qﬁggin intarmedio sio di
g o0 0,076+ 0,20 mm (.003 008 pollici)
2 Detto gioco deve/dsserefegolato, se & stata sostituita la scotola del volane, oppu-
? re se lo rondella A criginale (vedere fig. B) & usurata: in quest'ultimo caso sosti-
tuire la rondelle con ‘altro nuova scelta fro le sequenti, secondo lo spessore pit
: adatto. Tensrs pesd conto anche dello spessore della quarnizione in carta, compre-
4 sa fra la scgwld el volano, quello del cambio e del blocco cilindri (lo spessore di
detta guoirizicne risultera di 0,762 mm {.030 poll.) a scatele montata),
e Eﬁndn[_!‘i.fﬁ"ﬁ._ E'f-i'i'amu nta A per ingranagqio intermedio
! _ s %) 1 N® Particolare | Spessore
= S ] 22A118 3,35+ 3,376 mm {,132+.133 poll.)
T = Ly N 22 A 186 3,40+ 3,427 mm (134 +.135 poll.)
A NS 22 ALET 3,45+3,478 mm {L136 +.137 poll.)
- £ S 22 A 188 3,50+ 3,530 mm (.138 +.139 pell.}
3R 3= helscinetti ad aghi di supporto dell'ingranaggio intermedio non siono usurati o
= / /7 ‘danrleggiati in cose contrario sostituirli con altri Auovi.
= T, B 4\~ /L'ingranaggic secondario non sio usurato, sio saldamente fissato sull'olbero di
xh\\::ﬁk _,/' ~ . presa diretta ed i cuscinetti di supporto e lo stesso albera non presentine difetti,
N L\ In caso controrio sostituire | particelari difettesi. Tener presente che, in caso di
~ 0 sostituzione del cuscinetto a sfere dell’albero di presa diretta, esso dovra essers
T A ﬁss::n_u in sede mediante |'anello elastico B di fig. B che & fornite a Ricambi in
RN due differenti spessori come indicoto nella seguente tabella:
e Anello elastico B per il fissaggio in sede del cuscinetto a sfere :
1R N° Particolare Spessore
;‘?‘d =) 2 A 3710 2,43+ 2,48 mm (.096 + 098 poll.}
e N\ 2 A 3711 2,51 +2,54 mm {.099 :.100 pall.)
: AN g Per determinare quale di questi d |1 i i i i
Fic. B : e S I %, : q | dve anelli va montato, introdurre il cuscinetto in
] ﬁ‘:ﬁ:g:j_i::ﬂ;?:”m d‘!ﬂ’.—l_"?f*i"l? tamenio sede, sino o bottuta, e misurare | profondits dell'allaggiamento dell'anello stes-
NN so, adoperando o speciale calibro o due spessori 18 G 559,

. T

.
=,

2 ~/



PULIZIA = "'-"EHIFICI}" & CONTROLLI = RIMOHTAGGIO 7
4 ."J -" H
VA WA
5 = L'anello di tenuta olio esistente sulla scatela del volans, non presenti usura eccessivo o dufmnxunﬂie gi lieve entita, in coso contrario
esso dovrd essere sostituito con uno nuove, come nel case dell'anello di tenuta montato sul volane, ;..gir'he dalla efficienza di questi onel-
li dipende in mossima parte, il buon funzionamento dello frizione il cui disco condotto sard f.:reﬁﬂﬁ:dhﬁﬂ cosi do imbrattamenti di olio.
L'introduzione di detta anello sullo scatola deve essere eseguita con introduttore ﬂdﬂﬁ‘[b Eh gt f-*"l" mezzi di fortuno. Esso dovro presen-

i . 1 L= Stroto
tarsi, ad operaziohe ovvenuta, perfettomente aderente al fondo della sede ed anenmm“-'m:r +!*‘i'tv'ﬂ" ingranaggio primorio, com il

N -

* " -\.\_ ._- "'H. "
nella figura qui sotto. A \ v
— “‘\._ 1\ l'"l._--'
.-._ . -\._I k,_..
P W
:r." .";.J"- Mx 4 1-': 7
C — RIMONTAGGIO ' s () b
i 'H..-'I |
1N '
Pt B i 1o
AYYERTENZE AN, o
i
- Nel caso si dovesse sostituire la scotola del volano con una nuovo T&newﬁﬁrtzshniﬂ b VZ
L
come & qid stato dette al punte 2) della pogina precedente, che dovra Esaére HPNSTI- A e i
e sl
nato il gicco assiale dell'ingranaggio intermedio. D ety NN
“"'-\. N b ey -
iy . e . N A
- Prima del rimontaggio lubrificare con gresse tutti i cuscinetti a rr:h'F:?l schto e con e o e —

m

ol 4 -' — e ————

olic per motore gli ingronaggi ed i loro spallamenti, l..""‘«:x S / == — =

- Immediatamente prime del rimontaggio della scatola spalmore” @“di*é facce della

'\‘*
|

AR R

|0 —
-

guarnizione di carte, con del mastice adesive di tenuta. P '-,\‘Hf = !
r r [
- Durant ] tare |-5 a,ﬁtrrm attenzione af- -m"-"“ ““““““““““ 1
urante il rimontoggio della scotola del velano, presta L ) z =T NN \\ \\\ . =
finche il lembo intemo dell'anello parcolic montato sulla.z f‘w':rmlm stedsa, non si dan- ...,..,..,.,.,....
.-I;Ilh‘bfl u
neggi scorrendo sullo porte scanalota dell'ingranaggio {I-jr-.l":ll"l“nﬂr"lﬂ- A tale scopo, calzo- -ﬁ i
i
re su detto.ingranaggio |'apposito attrezzo conico di gu idt. ﬂ-llli! tante lo sigla 18 G 570 x"x,’fhg {;9"" 3
- o
(vedere figura qui a fiance), che dovrg essere [ubrﬁwémc,w*.mu dell'operozione e do- — Z s
vra essere rimosso @ scatela sistemota. o=
- Le viti ed i dadi di fissaggio della scotola cﬁef w,s*’unn devono essere serrati con
chiagve dinomometrica, in croce, & con azione| p.«;gqehwu olla coppio di serraggic di Uso dell'attrezzo 18 G 570 per evitare danni al-
2,5 kgm {T}??_\bﬂ-amédel l'anello paraclic
L] r
1_!' .\\-\:"‘. '-‘.I o
MR
o AT
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GENERALITA

DATI PRINCIPALI DEL MOTORE

Tipo
Cilindri: diametro nominale
Stantuffi: tipe

Corsa

Cilindrata totale

Rapporto di compressions
Potenza max: effettiva [ SAE)
Coppia max.

Potenza fiscale in [talia
Alimentazione:

Carburatori: numero
marca & tipo
Filtro aria

Sfiato basamento

9FG - 5A - H

54,59 mm

In leqga di alluminio con testa a scalino e
mantello rigido (senza taglio longitudinale)

76,20 mm

P98 em?

g:1

58 CV a 5800 giri/minuto
B kgm a 3000 giri {minuto
12 CW

2 accoppiati

3l - H32

con 2 elementi filtranti in carta

A ciclo chiuso con ricupero dei gas di sfiato
{ Vedere Cap. D%)

DATI PRINCIPALI DELLA VETTURA

(*)

{MINI COOPER) - GEMERALITA - A

Consume {norme CUNA} a if"..'-‘ cn‘:a ?? litri per 100 km

velocitd miassima
Autenomia

rd

.-"x“v"'

k -:fas;ﬁh 320 km

L Y
.-'_ .l.'.-'-

DAT! PRINCIPALI cnmm w Rl

TRASMISSIONE ALLE| gy&j'} N

TIH . .H'x b
& \‘-:_
1'; _, " LY

RUOTE E Piqr_u.*l\mim

Ruote: mizyra '“‘; J

P‘I'IIHH"I!J'I__E" *upa

I.-'-:"'x I _rn_:'\sl.lrﬂ
FRENG,

oy

ff rﬁtﬁfdi servizio

\ ./ #Freni sulle ruate: anteriori

posteriori

IMPIANTO ELETTRICO

Bobina di accensione
Segnalatore acustico

CAMBIO E DIFFERENZIALE

Rapporti al cambio

Rapporto differenziale

Rapporti totali di trasmissione
Comando del cambia

Meccanica con semialberi provvisti di giunto
cardanice a rullini e di giunto emisferico

{ omecinetica)
4,5)x 107

a carcassa radiale
145 x 10"

Impianto idraulico Loockheed con comando

a pedale e servofrenc idropneumatico a de-

pressione e valvola regolatrice di frenata po-
steriore.

a disco
a tamburo

Trombe bitonali

Vedere varianti Parte G
Invariato
YVedere varianti Farte G

Sempre a cloche, ma provvista di prolunga.

NUMERI DI IDENTIFICAZIONE

Mumers identificazions vettura
(Prefisso) Varia da B 38/1 della

MINI MINOR a

Mumero identificazione motore
{Prefisso} Varia da 8 AL della

MINI MINOR a

DIMENSION LN
Altezza minima dal svole 110 mm N

II o S L*

[ I '\'H.l ! %
CARATTERISTICHE GEMERALI RES I AY
Carreggiata (& carico): anter. 1245 mm I a -

post. 1210 mm A x'l
Diametro di volta, minimo 9700 mm AN
pESII : .'."x -II'\-_.- -
Peso a vuoto { motore totalmente 1 ~
fornite di olio e di acqua, senza . "'\.. \ ¢ m}
carburante) A50 kg ! :5‘;, Vo
Peso in ordine di marcia 4670 kg £ ™ \ S
Feio turnplmivu Qo0 kg ) .'-_'.."x A
PRESTAZIONI N\
Velocita massima ammissibile {, RRRY
depo il rodaggio: R
in 1% velocita -m gmdh
in 2* velocita ivrri:o-,l'h
in 3* velocita mf: krn;h'
in 4* velocita 145 km-’fh
(*) N.B. - Per gli altri dari vedere MINI MINOR.
- =

B 39/1

?FG-5A-H

s Ty TR e e | -
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H,IF{?ARTE D
Y MOTORE

""‘iplmln D9 - IMPIANTO RICIRCOLAZIONE GAS

L 4
.-__.- . .I_.-\- b
’ LR
L*
W

Capitolo D1 - Elﬂ'ﬂ"ﬂf‘ Ll&l“*i’]lﬂ E MANOVELLISMI

Capitolo D2 - TESTA CILINDRI - VALVOLE - GUIDE -
MOUSE -

Capitolo D3 -mm&gumuz

Capitolo D4 I :.L,EE!HI:AIIQHE MOTORE
Capitolo/ p,s \RAFFREDDAMENTO
Capitilo. t:m . ALIMENTAZIONE
i:amm!; m:f ACCENSIONE

ﬂinimlﬂ D& EVENTUALl ANOMALIE DEL MOTORE E
FoFMN DIAGNOSI DELLE S5TESSE

O

DI SFIATO BASAMENTO {MINI COOPER)




(MIMI COOPER) - GENERALITA - D,

BLOCCO CILINDRI E MANO?ELLIS-{@_‘!{SEU

GENERALITA Va4

2
A . MEZZERIA
Il gruppo cilindri differisce da quello della MINI MINOR per le dimen- MEFSZE[{]}?”&' .-""' SPINOTTO
sioni diametrali dei cilindri che nella MINI COOPER sono pib grandi

(cilindrata portata da 848 a 998 cm?), \ _~ ) 1,52

L’albero motore & simile a quello della MINI MINOR, varia il braccio di - \Y%
manovella che & stato portato dai 34,13 mm della MINOR a 38,1 mm. SN

Le bielle hanno il piede fornite di bronzina per lo spinotte contraria- r R
mente a quelle della MINI MINOR che hanno invece il piede foggiato a AN
morsetto per il fissaggie dello spinotte stesso. CONNY

Gli stantuffi sono a testa piana con scalino e mantello rigido, sprovvisto Y
ciod di taglio longitudinale. N

I- 1 Y
Gli spinotti sono montati con lieve gioco sia nelle bronzine di piede di |7/ /) | T —
biella che nelle sedi sugli stantuffi e sono tenuti in queste ultime madlant x"
due anelli elastici. ¢ Y i:.

AV, _CLASSE DI
79, < SELEZIONE

MINI  MINOR NIy
Y ;| "

MINI C'DCIF'ER .

b
-'"'\-."x

|
. I._ iy
.-'..._ h-;- ..'-x"\.‘__ '
- MAGGIORAZIONE
Fig. 1 - Confronto fra le bislle del motcre &l AUAI MINOR o qualls del MINI COGPER. Fig. 2 - Stantufio della MINI COOPER.




TABELLE DATI (MINI COOPER)

TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CﬂNTHﬂE‘lﬁf

Mota: Pe oditd dell'Officina, nelle Tabelle che seguono sono riportati, oltre le varianti riguardanti Hue*-tr:x f.‘,apntaln relative
DIl rF Com N | .

anche i dati tecnici comuni con la MINI MINOR,

L
'H. X
b i

-
P ‘\.-"'

alla

MINI COOPER,

” Y
CILINDRI E STANTUFFI di seled f v
Diamatri dei cilindri e della parte inferiore del mantello degli stantuffi seconde il gruppo di se e.;..r.na | U~
i 1 I .\_%."'._ -u_..._ __.'
Gruppi di I | 9 I 3 4 L . ‘x .#.‘5 ! & |
selezione | | i AN N b |
- M U R M |A. L l s x -\,,_K. LY
;ann; 64,567 +=64,575 | 64,577+ 64,585 64,587 = 64,595 64,597 = t.':d iﬂlﬁ -'54 &l:l? &4 &15 | 64,418 =-54,626 | 64,628 - 44,635
— - I . —I—'—\-.l-: — ——i v i —
Stantuffo 64,548+64,556 | 64,558+64,566 | 64,569+64,577 | 64,5792 441 S87_| 64,589+64,596 | 64,599+ 64,607 | 64,609+64,617
1* MAGGIOEAI;TGxHEf{ﬂlu"}
Canna 64,821+64,829 | 64,831+64,839 | 64,841 264,849 ea 95 -;:g.a 859 | 64,861+ 64,869 ‘ 64,872 + 64,880 ' | 64,882+64,890
Stantuffo | 64,802+64,810 | 64,812+64,820 | 64,823+64,831 /| mava 64,841 | 64,843+ 64,850 ! 64,853+ 64,861 | 64,863+64,871
* MAGG | a:wsm’z TONE (020
— | ._\,-._'p. | o S
Canna | &5 ﬂ?.'iﬂ--ﬁﬁ 083 | &5,0B5=65,093 l &5, D'-?Su-ﬁ ]fﬁ-ﬂ ..15 105 = 65*113 | 6511545123 85, 126=-65,134 65,136 +-465,144
Stantuffo | 65,056+65 064 | 55,065+65073 | 65077+ &“.a_,;%}_ﬂ'ﬁk,]" 45,087 + 65,095 | 65,097+65104 | 65,107+65115 | 65,117<65,125
N.B. - A ricambi vengono forniti soltanto stantuffi normali e_n&g&gii‘pf&{i'_ﬁupparTenenti ai gruppi di selezione 3 e &,
Ovalizzazions massima di vsurs dej :ilind;i_'; ;R N 0,15 mm
M\
Conicith massima di lavorazione dei cili' .1-:.;4 ' 0,005 mm
Ovalizzazione massima di Inraruir,mm dg« clﬁndn 0,005 mm
Gioco diametrale Hlnharﬂl-ﬁlin-:l\ri %
f h \ Y sulla parte infericre del mantella dj montaggic 0.010+=0,028 mm
ALY al limite di usura 0,20 mm
"1 ‘ swila parte superiore del mantello di montaggio  0,024+0,041 mm
oo T al limite di usura 0,25 mm
Accoppiamento #H?i_:'ﬂf..ﬂﬁbi.-niﬂﬂﬂn (Vedere Spinotti): al montaggio 0=0,005 mm
LN\ al limite di usura 0,025 mm




{ MINI COOPER) TABELLE DATI

AMELLI ELASTICI DEGLI STANTUFF ALBERO A MANOVELLE v f
WA Y Sreso sul supporte centrale di
Anelli di tenuta Spallamento _ .‘-x .l-.-"‘“._ ?anm
anello superiore Cilindrico, cromato Z 44,463+ 44,475 mm
Mormale
2* & 3% analle Caonici . " 44,209 +44,221 mm (— 0,254}
1* Minsrazio ﬁ’ \ q
larghezza 2,69 +2,84 mm Perni di banco, oy Miscfizione,, | 43,955+43,967 mm "‘3’?3;{
spessore 1* anello 1,575-+1,590 mm diamatro 3t fJ",,"-lr-:'ﬂi-'e.Iﬁr‘lfJ jgig;::gz;g :m E: 1016}
2t o 3% anello 1,560+1,580 mm d‘ Mrnc.ru‘mc-ne ' - a3,
apertura fra le punte 0,178+0,305 mm ( Nprmr_u:lu 41,285+41,298 mm !
al montaggio 1* anello 0,051 +0,088 mm F‘“!I di biella, 'ﬂ hmmazmne 40,777 + 40,790 mm {(— 0,508)
2° & 3* anello 0,051+0,102 mm diometro [I*:*“M..ammmna 40,523 40,536 mm (— 0,762)
al limite vsura 1* 2* 3° anello 0,15 mm Y 31.* Mingrazione 40,269 +-40,282 mm {— 1,018}
Anelli raschisolio Raggi di ,?],tmla um ‘perni 1,900+ 2,280 mm
largh 2,69 +2,84 mm Gioco assiale da.rﬂh-m s manovslle
arghezza . "' di | 0,051=0,076 mm
Lpessore 3,15 73,1?5 mm | 'F'Jn‘!g'ﬂ ﬁf
. al ,J-.q'm e dt “wsura 0,25 mm
apertura fra le punte 0,178+0,305 mm
gioco assiale nella cava al montaggio 0,038 =0,089 mm Hugur.i]ii m.&nlml di laverazione del per- . e
al limite uvsura 0,15 mm rm “dell'ingranaggie primario 0,6+ 1 micro metri {micron)
1 .-’.ﬂ*llf-iuur-mmn perni di banco differenza
YV mmlsima +=0,025 mm
S "'. # F
SPINOTTI _"“r&l_lhiﬂ“‘““"' perni di biella differenza
I gruppi bielle-stantuffi-spinoti sono accoppiati LY , massima =0,025 mm
in fabbrica secondo le seguenti classi riferite N 1 ovalizzazions massima di lavorazione dei
al: ok 1 perni di bance o di biella 0,01 mm
Diametro asterno dello spinotto: LN ) .. . .
P ALY, Ovalizzazrione massima al limite di usura 0,05 mm
A, ta bi 1 15, B&TS W ) -
{ancetD s kisnco) [:zadiﬁf ﬁid?l'; 'urn Complanarith fra perni di banco e di biel-
] | la, scostamento massimo +=0,25 mm

B (marcato verde)

C (marcate gialla)

classe A,

Gioco fra spinotto-stantuffo

A ricambi vengono forniti soltanto gruppi di

Mentaggio dello spinotto su stantuffo e biella,
appartenanti alla stessa classe della spinotto
stesso (stesso colore di contrassegne), rna~ L
diante appaiaments a mano.

\
%

15,8625+ 15, E'a-u.. I'nl‘l't
[.6245" + I'-E .M" o

15,860 =15, u&;f.- ‘mm
(62447 +. -51»:5'?

£

Y
A\ .:dxxtg__-"au.ﬂ-ﬂﬁ mm

CUSCINETTI PORTANTI DI BANCO

Mumaero, tipo e materiale

Llunghezza

Gicco diametrale di funziona.

mento su albero a manovelle al montaggio

in  acciaio
bo con

piambe indio

3 a guscio sotile
rivestiti
di bronzo al piom-
superficie
interna placcata di

27 mm

0,038+-0,068 mm

Gioco fra spinato-bislla S, ™ al limite usura 0,10 mm
al mentaggie - 1 0+0,005 mm Ricambi: - mfnuraz[nna 0,254 mm (.010")
o ho 2* minorazione 0,508 mm (020"
al limite usufr,.dx N 0,025 mm 3* minaraziane 0,762 mm (030
N, 4* minorazione 1,016 mm {040
...-I__-'
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TABELLE DATI (MINI COOPER)

COPPIE SERRAGGIO BULLONERIA MOTORE

CUSCINETTI REGGISPINTA ALBERO A MANOVELLE -
R
Tipo a semianelli alloggiati sui due .
lati del supporto centrale di Candele di accensione NN/ 4,14 kgm (30 Lb.piede)
banco Testa cil. - dadi prigionieri N\ i 5,5 kgm (40 Lb.piede)
Maggiorszione 1* di 0,076 mm (.003"7) Supporto albering bilancisri.- dadi 3,46 kgm (25 Lb piede)
Testa di biella - viti ’:Iﬁ‘*’ 4,80 kgm (35 Lb.piede)
Cappelli di bance - w'n AN 8,30 kgm (60 Lb.pi
BIELLE € CUSCINETT) DI BIELLA om | plede)
Volane - vite fissa ;gm\‘ AN 152+15,9 kgm
- A\ (110115 Lb_piede)
Interasse cuscineHi (146 146,10 mm) : .
Puleggia, wf& ﬁ&agﬂlﬁ .a“nfh&ru ?.L0 kgm (70 Lbpiede)
Cuscinetti testa di biella: a guscio sottile rivesti. C i H - )
Tipo & materiale ti di bronzo al piombo Sperchi. s &H hﬂ"m'“h gk 0.28 kgm (2 Lb.piede)
-:r.;m 5upn:;ﬁcie irrnn CuEmIT.hu; :ralm f“dmnhu:mna, UNF 1/4" 0,80 kgm (6 Lb.piede)
placcata di piombo in- ullgnl “*.} - " )
Gioco diametrale di funziona die ’ Scato! .i. w I&x , bull dadi o e 20 A AL
. -a'-"!ﬁ“*’*l.rﬂl'llﬂ adi .
mente su albero a mano- Fnr*. E. . 2,50 kgm (18 Lb.piede)
velle sl montaggio 0,025+0,063 mm " “‘""" = vili fissaggio 2,30 kgm (17 Lb.piede)
al limite usura 0,10 mm __G@“'n'ﬂ & uscita acqua dalla testa - viti fissaggio | 1,10 kgm (8 b piede)
Gicco assiale di montaggio Elltm qelm dadi fiss | ! |
su albero a manovelle 0.15-0,25 mm 1 299i0 al motare 2,20 kgm (16 Lb.piede)
. ) anr:a elio - viti fissaggio al motore 1,20 kgm (9 Lb.pi
SiSpbl GiEcineNE 1* minorazione | 0,254 mm (.0107) d f“"“iiel‘lnr& di scarico - dadi fissaggio alla test i ° prece)
2* mincrazione | 0,508 mm {.020") \ ) == SeES 210 kgm (15 Lb.piede)
Enpar:hm bilancieri - viti 0.56 kgm (4 Lb piede)

3* mincrazione

4* minorazione | 1,016 mm (.040™ /

Boccols piede di biella: va ac- )N ']
coppiata ad uno spinoHo di NN 4
classe corrispondente, median.- AW
te appaiamento a mana N
Diamelro interno dopo alesa- :- {* N

tura (comprendente la tre -
classi 0
ioco i i
al limite ysura t;'l-; ﬂﬂﬂﬁ mm
al montaggio {x‘n_' © 0,025 mm
-H-xl..ll. ..'-._. -
Y H:.::I' i
.'. " I."._x'\\_
.-"-.' ™ b
.__.:'-. ‘: ‘ ."-\.x_."
3 0,
'\._.f_.'

0,762 mm (0301 -1\
W -:[

| M fissaggio

I

Ingranaggio sull'albere distribuzione . dado

9.6 kgm (70 Lb.piede)




{MINI COOPER) GEMERALITA - TABELLE DAT! - D 2

TESTA CILINDRI - VALVOLE - MOLLE -

i

GENERALITA ricircolazione dei gas di sfigtd, '8 Guesto scopo, il tappo del bocchettone
rifornimento olio non & pil alténtta ermetica ed & provvisto di apposito
Tener presente che | motori delle MINI COOPER 998 cm® montano una filtro aria. A
testa cilindri eguale a quella della IM3, ciascuna valvola percid & fornita . AN : :
di due molle. Per comadita dell'Officizia, nelée'Tabelle che seguono, sono riportati oltre
Varia il coperchio dei bilancieri sul quale non esiste tubo di sfiato le Varianti a quesic Capitoly, relative alla MIN COOPER, anche i dati
essendo detto motore dotate di un impianto a circuito chivso per la tecnici in comune €2 lal(MENT MINOR,
TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CONTROLLO GUIDA VALVOLE. [
TESTA CILINDRI lunghﬂil;";!.pir1:151:1}&! & scarice 42,85 mm
Diametre -'""'If;stiér-nr:'-aspirazir;ma & SCarico 11,925 =-11,94 mm
Capacith camera di scoppic sulla testa 29 om’ [ intersio-aspirazione e scarico 7,145 + 7,250 mm
Capaciti totale della camera di s o NN . x
fx:m testata mr.‘un’rata: i 21 em’ Intarfercnia fra guida valvole e testata 0,0127+ 0,038 mm
Prova tenuta acqua si esegue a B80-<-90°C Efﬁ'nrﬁ&n.“ della guida rispetto al pianc appeggic
alla pressione di 2+2.5 kgfem? Apilia b 15 mm
L
/5 MELLE VALVOLE
VALVOLE E BILANCIERI | V=
- -“t _{ ' [ Lunghezza libera:
Angolo di sede aapiraziane 43" MY aspirazione e scarico molla esterna 44,45 mm
scarico 43¢ N molla interna 42,47 mm
Diametro testa aspirazione ggfjgﬂ mm L . \ Numero delle spire utili:
SESies " mm s aspirazione e scarico molla esterna 4z
Diametre stale aspirazione FO9F= ?,.I.G?_ i molla interna &ify
SEREIES ?’Um.%__".'tﬁ?] pm Carico molle a valvola aperta
Alzata delle valvale 8.1 [mm.__ aspirazione e scarico molla esterna 41,6 kg
|l "-I T i k
Gieco fra guida o stelo Wl molla interna IS org
. Carico molle a valvela chiusa
. aspirazione G, 035=0,061 mm
al mentaggio “f:irm' -"-'j""-'l,‘i:.‘ 40.076 mm aspirazione e scarice molla esterna 24,4 kg
RN i molla interna 8,4 kg
al limite di usura aspirazions ||| 2,19 mm
sCArico .y 0,15 mm
I LNy l / COPPIE SERRAGGIO BULLONERIA
Gioce fra valvole e bilancieri a motore fredac'
di funzionamento Vi) | 0305 mm Testa cilindri - Dadi fissaggio 5,5 kgm (40 Lb.piede)
di controllo / i 0,530 mm Supporti bilancieri - dadi fissaggio 3.4 kgm (25 Lb.piede]
Diametro di rettifica bussole bilancieri. ‘ 14,300+14,312 mm Candela 4,15 kgm (30 Llb.piede)
TR RSP g X | Gomito l:ls:m aquua dall_a testa - dadi fissaggio 1,1 kgm [ 8 Lb.p:Ede}
di montaggio ) 0,013+0,05 mm Colletteri - dadi fissaggio 2,1 kgm (15 Lb.piede)
ol limite di usura i ' Iﬂ':ﬂﬁ e Coperchio bilancieri - dadi fissaggio 0,60 kgm ([ 4 Lb.piede)
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(MINI COOPER) TABELLE DATI - Ds

TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CONTROLLO

&) i
F]

T
ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E SUOCI CUSCINETTI CONTRASSEGNI ED ANGOLI EGbﬂTmL‘hﬂﬂ__
la messa in fase “‘ punti sugli ingranaggi
. anteriore 42,304+ 42,316 mm Segni per 12 m I A & marcatura sul volano
Diametro dei perni ,cenlrulfe 41,218+41,231 mm Angoli di centrollo rlcauaﬁ &an [gmfz valvole-bilan-
posteriore 94,862 34 B87 mm ciari di A (77N W, 0,530 mm
VIRITaW. .

Cuscinetti i : Valvola aspirazione sore | ) 5° prima del P.M.S.
un:.'.m-l di :quan . P p ﬂhruup.._J 45° dopo il P.ML
Tipo: in acciaio ricoperto di metalle bianco AN b

anteriore 45,60 + 0,03 mm Valvola scaries (| apra 51° prima del P.M.,
Diametro sede cuscinetti - centrale 44 525+ 0,025 mm N vhwde 21° dopo il P.M.5.
fpas'rer]ﬂre 48,175+ 0,025 mm ,”_.--; N, .>
. . Ordine di:!ﬂ_iig:i;iﬂﬁ;' 1-3-4-12
| anteriore 45,71 4575 mm E_|' L)
Diametro esterno cuscinetti ;!CEMMIE 44,628 + 44,666 mm I,__ x J
psteriare 38,278=38,315 mm
F I EﬂPP!E FEHM@JIG BULLONERIA
Interferenza cuscinetti - sedi 0,08 = 0,15 mm N “"_a
| : _ ' anteriore 42,343 = 42,355 mm In'wu -wlmdri - dadi fissaggio 55 kom (40 Lb.piede)
Diametra interng cuscinetti dopo \ | g e
ntaggio e reftifica pnies 41,256+ 41,269 mm 1 dadi fi 25 k ( 3,4 Lb.piede]
me | posteriore | 34,912+34,925 mm | [, *wmﬁﬂr“ bilancieri - dadi fissaggio S kgm Les BRp
Gioco diametrale fra cuscinetto | al mentaggio 0.025= 0,051 mm 4., 1 Fparchm lato distribuzione - viti da ]].1'.4"* 0,8 kgm ( & Lb.pilede}
& b 3 ol limite usura 0.10 ﬂ'lr‘l:'!d-_'.,x__ -;_x_ viti da 5/1&" 1,8 kam (14 Lb.piede)
Gioco assiale albero distribuzione 0,076+ ﬂ,l?ﬂ;r,,-:i-i.‘h w" __-' Collettori testa cilindri - viti fissaggio 21 kam {15 Lb.piede)
Disassamento massimo dei perni grmf i_'j-.;‘.\;llm'.l % | Coperchio bilancieri - dadi fissaggic 0,56 kgm ( 4 Llb.piede)
ri k : Ingranaggio sull'albero distribuzione - dado
PUNTERIE _|. -:_ “‘._ \ ﬁ5gﬂggig qrﬁ- kgl'l"l E?ﬂ lb.pitdﬂ]
N 1|
o e e
AN Coperchic laterale 0,28 kgm ( 2 Lb.piede)

Tipe ad a rm 1Y

Lunghezza .—% m mvﬁ

Diamatro -!'I' ‘“"T-ﬂ ﬁﬂﬂ—-iﬂ &18 mm

1* maggicrazione _;‘H_ 0,754 mm (+0,017)
2* maggiorazione S 508 mm (+0,02")
Gioco fra punteria e sede N\ 7 0,013+0,044 mm
CATENA DISTRIBUZIONE _ >
NMumere delle maglie < ) _' \,,‘x 52
Lunghezza di ciascuna maglia __I, 9,525 mm




TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CONTROLLO

RAFFREDDAMENTO

Gioce fra girante e corpo pompas 0,5+0,7 mm

Valvola termostatica a cera:

inizio apertura 79° + B4 C (")
apertura completa a 93* C circa
Pressione massima nel circuito 0.9 kg/om?

Quantith acqua refrigerante:
con riscaldatore 3.5 litri
senza riscaldatore 3 litri

Soluzioni incongelabili

Soluzione Temgn_ruiura Guunﬁ!aﬁvu
% minima di apf[ga1ﬂ
*C fitri A
20 —19 0,7 N\
23 — 24 0,9
30 — 33 1.1 ]

Coppia serraggio viti fissaggio pompa acqua 2.3 kgm {17 Lb. Fié_u."iﬂ" J

Radiatere. || radiatore della MINI COOPER ha una superficie radiante superiore
a quella del radiatore MINI MINOR e si riconosce per un £ontrazsegno di vernice
rossa. AN NS

i y
\
P I S

{*) Nota - Ritenere questi valori, valevoli am:}';f.- l:h-_-" '-!_'ini:iu apertura della val
vola termostatica montata sui o MINI MINOR.

(MINI COOPER) TABELLE DATI - Ds



2 - Acqua e sedimenti nel carburatore
Se si sospeftta che un getto sia ostruito, avviare il motore, aprire
completamente la valvola a farfalla e, tenendola in questa posizione,
chiudere con una mano I'aspirazione aria, sino a che il motore tor-
nerd a funzionare a pieno regime.
Se il motore non si avvia perché |a valvala a spillo & completamente
intasata, rimuovere quest'ultima ed eseguire una accurata pulizia
della stessa e di tutto I'impianto di alimentazione compresi il ser-
batoio, le tubazioni, il filtro sulla pompa di alimentazione e la va-
schetta dal galleggiante,

3 - Vaschetta del galleggiante ingolfata
Se, con motore fermo e pompa di alimentazione funzionante, si vede
scorrere benzina dal foro di sfiato esistente sul coperchio della va-
schetta, rimuovere il coperchio stesso e controllare |3 tenuta della
velvolina a spillo. Essa pud essere inefficiente per sedimenti interpo-
stisi fra lo spille e la sua sede oppure perche il galleggiante & forato
e si riempito di benzina,

Mel prime caso pulire la sede e contemporangamente l'intero siste-
ma di alimentazione, dato che tale inconveniente & causato dalla
presenza di sostanze estrange nella benzina, sostanze che devono
essere eliminate per evitare che esso si ripeta.

Nel secondo caso sostituire il galleggiante con uno nuovo eseguendo
poi la regolazione del livello del carburante nella vaschetta come
descritto nel paragrafo successive.

Un‘altra causa pud essere una errata regolazione del livello.

REGOLAZIONE DEL LIVELLO CARBURANTE NELLA VASCHETTA

Le figure a fianco illustrano il mode in cui deve essere effettuata T ras,
golazione a seconda del tipo di galleggiante montato, vy

",

Tener presente che le quote indicate devono essere oftenute a valvala

completamente chivsa e che la barretta o gli altri spessori_ysati, dovran.
& . % 1 | |

no poter scorrere liberamente fra levetta e coperchio. o\

VERIFICA E SOSTITUZIONE DELL'ASTICINA CONICA DEL GETIC,

Volende verificare lo stato dell‘astina conica o procedere alla sua sosti-
tuzione, rimuovere il duomo svitando le due viti chg'lo fizsano sul corpo
del diffusore e sollevare il duomo stesso disimpegnands isstina dal getto.
Verificare che I'astina sia perfettamente diritta £ $2:%7a testimoni di usura,
Nell'eventualita di dover operare la sostituziede, gllariare la vite di pres.
siane sullo stantuffo e sfilare "astina, NN

Occorre accertarsi che l'astina di ricambid pary incisa sulla parte cilin-
drica la leftera relativa al titolo di misceia :hie sii vuole ottenere, secondo
la tabella seguente. 42"

Titolo della miscela . Sigid sullastina
Standard \ . E3

Miscela ricca LM

Miscela povera " GG

Pubbl, STA 5039/A - 2a Ediz. (3-66)
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CARBURATORI SU - Dﬁ

Zimm 318--475
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?l’-.-.:'-!ﬂ- . Galleggiante In plastica con levells diritta
AF Usare uno spessimetro da 3,18 < 4,75 mm

Nel rimontare I'astina sulle stantuffo, posizionarla accuratamente in

' modo tale, che l'inizio del tratto conico oppure la battuta piana della
, parte cilindrica della stessa siano a filo con lo spallamento inferiore
- dello stantuffo.

Se pure raramente, la sostituzione dell'astina pud richiedere il centra-
mento del getto, in tal case operare come indicato qui di seguito.

CENTRATURA DEL GETTO

Quando a motore fermo, premendo col dito sul pulsante situate nella
parte inferiore del corpo del diffusore, si solleva lo stantuffo e lo si
lascia ricadere, si deve avvertire un leggero rumore metallico, in con-
sequenza dell’'urto dello stantuffo contro la sede del getto nel diffuscre.
5& non si avverte tale rumare, lo stantuffo non & libero di scorrere in tulta
la sua corsa, In tal caso, ripetere la prova di sollevare e lasciare ricadere
lo stantuffo avendo azionato a fondo il dispositive di avviamento e con
cid portato il getio nella sua posizione pib bassa.
Se anche in questa prova non si avverte il rumore dell'urto dello stan-
luffo contra il diffusore, occorre smontare il duomo e verificare la libera
scorrevolezza dello stantuffo, eliminando le cause di attrito {ossidazione,
morchie, grippaggio, deformazione etc.).

invece questa seconda prova & positiva occorre precedere alla cen-
tratura del getto,

=
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Fig. 11 - Sezione del carburatore

1 - Dado di bloccaggio dells boccola: %2 \Dedo 9l regolazione dal minimo;
3 - Testa del getto; 4 . Tubelte sdduzions ;af‘i:u.-antu; 3 - Spina controlly scor-
riments dalls stantuffo; & - Olig ammﬁﬁlg';?.&&:-r{_-:' 7 - Stantuffo; 8 - Age conico
{spille); 9 - Farfalla. Th, VA

.
oy

._.-l__"

[ e —————

L'operazione di centratura del getto deve essere eseguita accuratamente

secondo le seguenti norme: (V)

E opportuno chiarire che I3, hussala.entro cui scorre il getto, prima di

essere bloccata nel corpo dei, diffissore mediante il dado 1 (vedere

figura 11), ha un certo gioce iadiale, creato appositamente per con.
sentire la correzione degli everitkali errori di allineamento,

Tenendo presente |a figura 11 »

1) staccare il ’riran'h?;-' 'd_é[flé:\,.'t,a'éia del getto;

2) svitare il raccerde deloubetto di alimentazione benzina dalla base
della vaschela.a\livello costante e sfilare il gefto completo di ty-
betto dalla husscelay Smontare il dado di regolazione 2 e togliere la
molla di ariestd, Riavvitare fino in fondo il dade di regolazione 2
senza mgila & ripiazzare il getto con il tubetto benzina;

3) Aller:gt.a_ri‘él-'il:f{i-aﬂ::: 1, sino a che la bussola entro cui scarre il getto sia
libery di girgre sotto 'azione delle dita;

4) toqliese\ii\tappo con lo smorzatore del duomo e, agende con una
#stina ‘aeil'interno dello stelo cavo dello stantuffo, premere dolce-

_I-"ﬁ[‘ﬁ?iﬁt:e'-}f: stantuffo stesso e l'astina conica contro la sede del getio
 nel'diffusore.
. In_questo modo il getto viene a disporsi concentricamente all'astina
L0 kgaica;

| "8/ jblaccare s fondo il dado 1 curando che la festa del getto rimangs

W sempre orientata nella sua giusta pesizione angolare;
eseguire |le prove di sollevamento e di caduta delle stantuffo, col

W getto nelle due posizioni estreme in alte e in basso, ed apprezzare

se il rumore di urto & lo stesse nelle due candizioni;

A In caso contrario occorre ripetere I'operazione di centramento;

7) rimontare la molla di arresto sul dado di regolazione ed effettuare
la messa a punto della carbyrazione come indicato nelle pagine
seguenti,

Indipendentemente dalle operazioni di centramento sopra descritte, ad
ogni verifica del carburatore per pulizia o regolazione, occorre control-
lare che, quande il comando di avviamento & tutto chiuso, la testa del
getto sia contro il dado di regolazione,

e cid non avviene, con conseguente irregolaritd di carburaziore e con-
sumi maggiorati, occorre verificare la regolazione del cave di comande,
che in posizione di chiuso non deve essere in tensione, la libera oscilla-
zione della levetta {a cui & articolato il tirante del getto) sotto I'azione
della sua molla di richiamo, ed infine la libera scorrevolezza del getto
nella bussola,

3e il getto non scorre liberamente nella bussola, cid pud dipendere dal
fatto che esso & deformato e non perfettamente diritte, in tal caso oc-
corre sostituire il getto ed il tubetto di alimentazione che & parte inte-
grante di esso,

Fubbl. 5TA 5039/ A - 2a Ediz, (3-66)



ALIMENTAZIONE

GENERALITA

La vettura MINI COOPER & dotata di 2 carburatori SU tipo H52 e di un
filtro aria provvisto di 2 elementi filtranti.

REGOLAZIONE DEL MINIMO E SINCRONIZIAZIONE DELLE FARFALLE

N.B. - E importante, prima di effettuare dette operazioni, accertarsi che
tutti gli organi dell'impiante di ricircolazione dei gas di sfiate del basa-
mente (Vedere Capitolo D9) siano efficienti: controllare in particolare
la pulizia e il funzienamento della valvola automatica e lo stato del
tappo del bocchettone di rifornimento che deve essere montato sul boe-

chettone stesso.

La regolazione del minimo si effettua guando il motore ha raggiunto
la sua temperatura normale di esercizio e dopo essersi accertati della
regolare messa a punto del sistema di accensione.

Tenendo presente la figura 1:

1) allentare le leve di comande nell’albering di sincronizzazione; .

2) allentare le viti 1 per la regnlazinne dell’apertura delle farfalle a.in’-i:u
al punto in cui le farfalle stesse siano completamente chiuse mr.i‘*
avvitare dette viti di un gire ciascuna; £ o W

3) rimuovere i duomi ed i rispettivi stantuffi; LN

4) distaccare il tirante di comando del dispositivo di startery . ~

5) awvitare il dadeo 7 di ciascun carburatore fino a che i gr*h wa 'Ianr:r a
battuta; P\ )

&) rimontare | duomni ed i r:spethw stantuffi ECtErIEﬂ'!{'i{m -rhr queah
ultimi siang liberi di muoversi azionando gli appusdl‘pl |=an1| come
descritte nel paragrafo precedente; . L

7) svitare di due giri il dado 7 di ciascun carbun’gifnrﬁ )

8) far funzicnare il motore e regolare |a dﬂ&afuﬁ; \deila miscela del
minime agende in eguale maniera su El'l‘l-!‘.’ﬁ‘lF'L‘]I-.rﬂJ dadi 7;

9) se il rumore di aspirazione dej due carburatori' non & eguale, agire
sulle viti 1 di registrazione delle farfafle $iNo"g ‘che esso sia eguale
per entrambi i carburatori; h

10) premere i due getti verso l'alto a,esutﬂamn-fnsu che facciano battuta
contro 1 dadi 7 di regolazione ¢ 'EE,IEHEFE questi ultimi sine ad
ottenere la massima velocitd dziuminimo con la regolaritd ed uni-
formita di funzicnamento EIELJ‘T ﬁ*s;rre
Regelando la miscela potra a:.fauefe ‘che il motare salga di giri, nel
qual caso, sara necessario regisica‘e le farfalle agendo della solita
entitad sulle viti 1 per ridurre la velocitd del motore;

(MINI COOPER) GEMERALITA - MESSA A PUNTO - D .

11} controllare la dosatura dﬁ’Wﬂ r.:a:ela del carburatore sinistro solle-
vando lo stantuffo di ﬂ?i ram con |‘apposito pulsante, potrannoc
verificarsi le segus=~nt| fcmdezmm
— la velocitdi deJ r;,ru:,vulP Yaumenta: miscela del carburatore sinistro

troppo ricta; | o
— la velocity Jl:l'n-_‘*| J"I':"—’IQJ'E diminuisce: miscela del carburatore sini-

stro Trﬂ-uj['“ﬂ' p::w ra;
— la vefwuia :.humenta momentaneamente e di poco: la miscela &
giusta:, xx_?
Enpe'rffrh Inpmazmne sul carburatore destro e controllare poi, nuo-
nrar":-aﬁTq :Lil warburatore sinistro in quanto i due carburatori deveono
avizre un_funzionamento sincrone.
RE: r#g;l‘?zmne della miscela si pud givdicare anche dalla rumorosita

4 l:'-“_l.“"ﬂi colore dei gas di scarico,

.-"""'H.

Flg. 1 - Carburators H52

1 - Wite regolazione farfalla: 2 - Fercella comands farfalle; 3 - Wite regolazicne
apertura farfalla durante Mavviamento: 4 - Vite di collegaments dal tirante
starter al qetto; 5 - Dado bloccaggio della bussols di centramente del gaetto:
& . Dado fissaggio vaschetta; 7 - Dado regelazione miscela del minimeo,
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D # . MESSA A PUNTO - TABELLA DATI {MINI COOPER)
URATORI 3) agire contemporaneamente e della stessa quantita sulle viti 3 di

El LEVERAGGI DI COMANDO DEI CARB ! 1 _ _ Whta
:EHST?It?Hia?faIJE de! carburatori sono comandate simultaneamente figura 18 sino ad uﬁenErer_,«Jk_l,ngegnme di 1000 giri/min,
ﬂfrﬂm E E . - H d' “'E |Eve _E. o % .l"-.
: ‘acceleratore tramite un alberino provvisto di tre leve e O
dal cavo dellacce due sedi ricavate, ciascuna, nei dadi di AN \

supportato alle sue estremitd in
bloccaggio delle forcelle 4 comando farfalle. _ |
La leva centrale & saldata all'alberino ed & collegata direttamente a

cavo dell'acceleratore da una parte, mentre dalla parte opposta fa bat-
tuta con un prolungamento sull'alberino di comando starter, ‘
Le ahre due leve che servono di rinvio sono calettate sull’alberine me-

diante morsetto ed all'estremita di ciascune di esse & ﬁsaatq un Eerneﬁu
forcella comando farfalla del rispettivo car-

LY W i

per il collegamento con la
buratore.

Nel collegamento tra perni e forcelle un c
pedisce, quando le farfalle sono in posizione di minima d
motare funziona al minimo, di trasferire alle farfalle stesse eventuali vi-
brazioni del pedale dell’acceleratore, vibrazioni che provocherebbero ir-

regolaritad del regime minimo.
le registrazioni dei leveraggi possono essere effettuate soltanto dopo
aver regolato la carburazione ed aver sincronizzato le farfalle come in-

dicato nel paragrafo orecedente. ]

e

Il procedimento di registrazione & il seguente: !

1) allentare le viti dei morsetti dalle due leve di rinvio e far appog-_|
giare i pernetti delle leve stesse sulla parte bassa dell'incave daj-ifg\ i

forcelle comando farfalle; CA Y

NN
2) inserire, come illustrato in figura 2, uno spessimetro da 0.3 rim *ﬁiﬂa‘ | Fig. 2 - Controllo del gioco dei | i dal o fartille cartiurabesi

& previsto un certa gioco che im-
apertura ed il

L

il prolungamento della leva fissa all’alberine e I'alberino cr:rﬁﬁdé&ﬁ;.
1 .-_l'

starter; ~\ N\ )
3) bleccare | morsetti della leva di rinvio mentre la leva fliszja“«ﬁf' Trova
nella posizione suddetta; AN N .|

4) conirollare, a bloccaggio avvenuto, che i perni def\‘e{' diz-ieve di
rinvio intervengano contemporaneamente sulle forczliz‘e, con un
lieve ritardo, rispetto all'inizio di azionamento {r:.{ell'g\ﬁﬁfi'érature, in

AN

"~ caso contrario ripetere la registrazione, AN D TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CONTROLLO
{4\ Y
'\._.\I ‘.x .| -I:l
FRAN\Y, CARBURATORI SU - HS2
Quando il _:li;p-n-.r:iﬁvn di starter & inserito, il ieqirie del motore, a tem-
peratura di funzionamento, dovra risuhare:{ &}“ﬁc}{ca 1000 giri/min, Diametro diffusore 31,75 mm {171/4)
La registrazione di questo regime dovra ﬁiiﬁ’-‘ﬁ‘ﬂﬁeﬁuafﬂ a motore caldo Diametro del getto : 2,29 mm {.090”)
e nel mado seguente: AN Spillo calibratore: per miscela normale GY
: AN W per miscela povera GG
1) se staccato in precedenza, riallacciare il 'cavo del dispositive di starter per miscela ricca M
assicurandosi che il gefto sia dormate.in posizione di riposo; Molla contrasto stantuffo, colore bleu
_ | . ‘ ALY d Livello olio smorzat
2) ftirare il pomello di detto dispositiva sino a fonde assicurandosi perd ricre dello stelo PSS AR S S 12
che esso non faccia aprire anche la farfalla; i




3 TABELLE DATI TECNICI E DI CONTROLLO

LUCAS tipe 25D4 /40955E
0,36 + 0,40 mm

510 + &BO grammi

27+ 33

57° + 43

0,05 += 0.5 mm

DISTRIBUTORE DI ACCENSIONE

Apertyra der contatti del rutare
Larico sui cantatti

Angole apertura martelleto
Argaole chiusura martelleng
Giogo assiale albering

Condensatore del distributare 0,18 + 0,23 microfarad

ANTICIPI DI ACCENSIONE:

Anticipe (riferito all'albero motore)
Fisso 5 prima del P.M.5.
Centrifugo: inizia 250 giri /minuto del distributore
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Consumo di corrante con: ~ 5'1 y m‘j,
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di entrambi gli avvolgimenti pud es sere ‘wrovats inserendo una sorgente di
tensione a 2 velt ed un mul!uamp&ru"newﬁ fra il 1erminale CB della bobina
e l'uscita del secondarig, S
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(MINI COOPER) RICIRCOLAZIONE GAS SFIATC

IMPIANTO RICIRCOLAZIONE GAS DI SFIATO BASﬁ%ﬂE;sHTD

GENERALITA

Lo sfiato del basamento & collegato, in un circuito chiuso, col collettore
di aspirazione allo scopo:

— di evitare |'inguinamento dell’atmosfera, dovuto all’alta percentuale

di ossido di carbonio contenute nei gas di sfiate, che vengono in
questo modo, ribruciati nei cilindri;

limitare il consumo di clio nel motore: condensando | gas dell’clio
stesso in un apposito separatore e riconvogliando la condensa relativa
all'interno del basamento; limitando la pressione all'internc del
basamento stesso, a valori minimi in modo da evitare eventuali

perdite di olio;

richiamare all'internc del vano bilancieri, attraverso il tappo riforni-
mento olio, una certa quantita di aria fresca che favorisce anch’essa
il ricondensarsi dei gas d'olio ivi esistenti.

Di detto impianto, illustrato in fig. 1, fanno parte: A~

— il tappe del bocchettone rifornimento olic del motore, prnwmt:} c’l \, '_;.

filtro per la depurazicne dell’aria che, attraverso lo SIEE.::J" wen,»..

N ’
= N -

richiamata all'interno del coperchio bilancieri; |' £

il separatore cilindrice, provvisto anch'esso di elerfiar'"m i it*ant&
che ha la funzione di fermare e riconvogliare all’ |r'ttrnc. m.-l basa-

'H.

mento le goccioline d'olio in sospensione nei gas o)

L _."-
"~

la valvela automatica che ha queste funzioni: | ¢ Y

1) intercettare |"afflusso dei gas di sfiato Qu] .,curllﬂtmre di aspira-
zione, quando il motore funziona a. regmnﬂmml cit allo
scopo di non influenzare la carburazmm} a.quei regimi;

permettere I'afflusso dei gas di sfi ,E'I'J;l-. v’br’*ﬂ il collettore di aspi-

2)
razione ai regimi normali ed a qL?"‘"i -malel del motore;

intercettare la comunicazions Tra n:atr!leth::r'e di aspirazione e
I"interno del basamento n‘gn_r":m__ﬂ_ ‘quando, in fase di rilascio, si
ha necessita di sfruttare ‘al “nassimo la depressione esistente
all'interno del collettore di aspirazione, per un eventuale aziona-

menta del servofreno.

3}

'

hY;

Fig. 1 - Impianto ricircolazione dei gas di shato del basamento.
1 - Molletta di chivsura del coperchio; 2 - Coperchio della valvola automa-

tica; 3 - Membrana; 5 - Molla della membrana; 5§ - Luce passaggio dei gas di
sfiato verso il collettore aspirazione.




ni . RICIRCOLAZIONE GAS SFIATO (MINI COOPER)

VALVOLA AUTOMATICA

GENERALITA

La valvela illustrata schematicamente in fig. 2 & montata sulla tesfa
cilindri mediante una staffa ed & collegata tramite tubi in gomma sia
al collettore di aspirazione che al separatore montato direttamente su
un coperchio del vano punterie ed in comunicazione col vano stesso.

R 00 00 0 0

Fig. 2 - Saziors schematica dells valvols suvtomatica.

1 - Coperchio; 2 - Fora di sfisto sul coperchia; 3 - Malla richiame’ membszns,
4 - Molletta di ritegno coperchio; 5 - Valvala conica; & - Membrarl;| 7 & Corpo
della valvola; 8 - Scodelline per molla membrana; 9 - Lure :sde. valale;
10 - Valvoling di non riterno. N,

A - Condotto in collegamento col collettors di aspirazione del \matord, B - Con-
dotte in collegamento con IMinterno del basamento motore. N

—
Lt

DESCRIZIONE DI FUNZIONAMENTO

‘ Depre:-siﬂne,_-a‘i::?'.:,__li}!:aépiraziane
1” Caso: Regime minimo S )

P Fressiun_f:' n:.-.__irr._ima'nel basamento

La valvolina di non ritorno si abbassa,.f.aruﬁ':éﬁdu la luce di ingresso al
collettore di aspirazione.

La depressione all’aspirazione, vircendo l'azione combinata della pres-
sione nel basamento e della molla“richiamo membrana, fa si che la
membrana stessa si abbassi e che Ta_valvola conica ad essa solidale
vada in appoggio sulla luce di ingresso ed intercetti il passaggio ai ga;

2

di sfiato che altrimenti influenzerebbero la carburazione al regime

minimo. LY,/

Nello stesso tempo la valvolizis.di rigi, ritorno si rimette in posizione di
riposo. A%
. e < /['Depressione minima all’aspirazi

2° Caso: Regimi normaie- - ° ~ Dep S SSRIAECNE
e massime’ o () Pressione massima nel basamento
L’azione cc;mh]nal:lﬁ delia pressione nel basamento e della molla richia-
mo membrana, ia zoilevare la membrana stessa e conseguentemente |a
valvola conica; s iuce rimane scoperta ed i gas di sfiato, facendo aprire
anche la valyplina d¥ non ritorno, avranno la possibilitd di passare nel
collettore @i aspirazione e da questo ai cilindri dove verranno bruciati.

3" Casq: Regimi normale
© rrassimeo, in rilascio
{tarfalle carburatori
chiuse)

‘ Depressione massima all'aspirazione

Pressione minima nel basamento

' La vaivolina di non ritorno si trova gia abbassata.

La forte depressione che si crea istantaneamente nel collettore al chiu-

Hdersi delle farfalle, quande il motore & in fase di rilascio, fa abbassare

/ prontamente la membrana, la valvola conica chiude la luce di passaggio
_“in modo che la depressione pus essere sfruttata al massimo per un
“/eventuale azionamento del servofrenc.

MANUTENZIONE

Tenere presente che il buon funzionamento della valvola automatica é
di grande importanza sia per avere una buona carburazione al minimo
che per avere una pronta risposta del servofreno. |

Ogni 5000 km controllare lo stato e |a pulizia degli organi interni della

valvola stessa nonché del tappo del bocchettone rifornimento olic e
del separatore,

ATTENZIONE!

Per la pulizia degli organi interni della valvola usare esclusivamente
alcool metilico (alcool denaturato) e non altri solventi quali acetone,

trielina, benzina, cresolo etc., essi danneggerebbero in modo irreparabile
la membrana e |e sedi valvola.

Durante la ricomposizione della valvola accertarsi che la molla sia bene
centrata sulla membrana,



GENERALITA

Il cambioc & simile a quello della MINOR, cambiano i rapporti ed il
comando esterno dello stesso che & provvisto di prolunga fissata rigida-

(MIMI COOPER)Y GENERALITA - TABELLE DATI - G

y ... i_-'".:' i
mente alla scatola supporto del dilfferenziale.
Il rapporto differenziale rimanie invariato, come pure quello degli ingra-
naggi comando contachilometii. ™,

__.-. b '\.1
H;t!ﬂnuuﬂﬁummﬁ,cimm
._.-I__-'




G - TABELLE DATI (MINI COOPER)

TABELLA RIASSUNTIVA DATI TECNICI

CAMBIO DI VELOCITA' E DIFFERENZIALE

presa diretta
terza

seconda
prima
retromarcia

Rapporto differenziale (64/17)
presa diretta
terza

Rapporti totali di trasmissione seconda
prima
retromarcia

Rapporti al cambio

Rapporie ingranaggi comando contachilometri
Flangs uscita differenziale

Coppia serraggio vite fissaggio al planetario

Giunti cardanici

Coppia serraggio dadi fissaggio alle ﬂdngu :

1:
1,357 :
1,916
3,200 :
3,200 :

3,765; ¥V 2 NV

3,765 &\
51107
7213
12,657 1"
S LA LST

: | .,."'l.?nﬁ

[ [ - p————

T -

e 7.3 kgm

7 (50+52,8 Lb.piede)

3+3,1 kgm
(21,7224 Lb.piede)
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GENERALITA LYY
; : Al e i il giunto elastico
Gli alberi di trasmissione della MINI COOPER differiscono da quelli  cardanico a crociera con r'—!.xl,!:f_!{‘!nx '4_'1?} sostituisce il giun
della MINI MINOR per il fatto di essere dotati ciascuno di un giunto  tradizionale. \, \
et f‘\:“‘""';l
AL ONY
.::x."'r_a"._-ll"ll -"lr. ".h'l
N I.1 Al
i -\‘\-I.L‘"'-. x'\-\.--
Al I: x\_l"\ﬁlk"‘"'
O\ 0\ Y LATO DIFFERENZIALE

| ———

e e —

'\..-
N,
[N

%

Fig. 1 - Albero di trasmissione. A - Giunto omocinatico; B - Giunto sgrdwnico.
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COPPIE DI 55{.@:;@@

\".. "\-._ "'-\._ ,.ll:
Flange éscith differenziale
Vité Tsigaio al planetario
Giviti, esrduniel
| Da:fi\ fissaggio alle flange

'.-IH'. L e _.."
“. Midzi “fuote anteriori
“Dadi coronati fissaggio all’albero

7+7.3 kgm (50+52,8 Lb.piede)
3+3,1 kgm {21,7+22,4 Lb.piede)

20,7+21,7 kgm (150157 Lb.piede)
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SOSPENSIONI HYDROLASTIC MODIFICATE

Dalla vertura N, 2741, pur rimanendo invariate le quote di assetto longi-
tudinale <ono stati maontati gruppi Hydrolastic di nuovo
tipo, modificati nei componenti indicati in figura 23, cit allo scopo di
contenere le variazioni di assetto della vettura al wvariare del carico.
| nuovi elementi elastici veri e propri, seno intercambiabili con quelli
pre-modifica, mentre gli altri nuovi componenti non lo sono.

A pag. 16 e segg. sono date le istruzioni per conferire le attuali caratte-
ristiche di variazioni di assetto alle sospensioni delle vetture equipag-
giate con gruppi Hydrolastic pre-modifica ed altre istruzioni per sosti-
tuire elementi elastici pre-modifica danneggiati con altri elementi nuovi
past-rmodifica.

| nuovi componenti, soltanto per un certo periodo di tempo, saranno
farniti provvisti di un contrassegno color arancione: pertanto, il sistema
pil sicuro per riconoscere gli stessi da quelli di vecchio tipo, sara quello
del controllo dimensionale. In figura 25 sono riportate le dimensioni e
le caratteristiche dei nuovi particolari e, tra parentesi, quelle pre-
modifica.

| valori attuali delle pressioni controllati a vettura scarica, rifornita’ div,

olio, acqua & benzina sono i seguenti: PR
- ot
L f I .H\\-\. l\."'\-
Pressione di assestamento: AN )
P Y
per la durata di 30 minuti 26 +|-2,_f'x_ tgem?
A~ ..“",, i |
Pressione nominale di esercizio: [
R,
per i primi 2000 km 20,3, = 20,5 kg/cm?
dopo i primi 2000 km ﬁ = ifﬂ”‘: 20 kgfem?

i &
- " - = . a E'\-\. 0 - *
N.B. - | valori delle pressioni di esercizio soan puramente indicativi
infatti, i valori effettivi dovranno essere quélli stti » portare le quote di
assetto della vettura entro i limiti preseritiily |\
2 1 L \'

.-"-. e v x'\-.

Fig- 25 - Confronto dimensionale fra cnmpﬂw‘r‘inir'.iqumluﬂ: pre-modifica e post-medifica
1 - Asta comando elerments E!x_.g:_ti-:é.;\gns_:.erimu; 2 . Elemento eldstico per
sospensione anteriore e posteriors; - I Moits ausiliaria per s0spension posterion,

4 - Pistone conico. "\,
| mumeri fra parentesi si riferiscono i particolari pre-medifica.

Pubbl. STA 5039/ A - 2a Ediz. - /66

MODIFICHE HYDROLASTIC - I

le quote di assefto longitudinale della veftura sono quelle indicate a

pag. 1/14. Esse devono Eﬁsﬁrer_’{?ﬁ!rn"ﬂle a vettura scarica, rifornita di
acqua, olic e benzina. Y 4

W

e, cleve essere ottenuld variando legger-

L'eventuale livellamento -’mtur}m
, %, F . i .
mente la pressione di uno O deil'altro lato dell'impianto, a seconda dei

casi, ma rispettando le -:-"Jerg;m_i&’e le quote suddette.
i b %

F T NN

W D

WAV

Ganito kg 563 {-hﬁ.:lﬂ:i}

15



I . MODIFICA HYDROLASTIC

POSSIBILI INTERVENTI SULLE SOSPENSIONI PRE-MODIFICA

1) Modifica all'assetto elastico delle vetture equipaggiate con gruppi
Hydreolastic pre-medifica

a) Assetto elastico eguale a quello attuale.

Per dare alle vetture MINI MINOR, equipaggiate con gruppi Hydrolastic
pre-modifica, un assetto elastico eguale 2 quello della serie attuale,
procedere come segue:

Rimuovere dalla vettura i quattro elementi Hydrolastic pre-modifica;

Distaccare da ogni elemento elastico il rispettivo pistone facilitando
'operazione in questo modo: gonfiare ogni elemento con aria com-
pressa a 0,7 kg/cm? e agire con un tubo applicato al gambo del
pistore (non usare assolutamente altri attrezzi} per far leva e
distaccare il pistone stesso;

Accarciare di 4,2 mm il gambo del pistone e portare incltre alla

profondita di 19 mm il suo foro assiale di 12,7 mm (ved. figura !6};

Rimontare i pistoni cosi modificati, sugli elementi elastici rlspettwn
aiutandosi nello stesso modo indicato per il loro distacco;

Contrassegnare tutti i particolari con vernice color aranci :}rﬁ#

Portare la pressione di esercizio dell'impianto al "l"ﬂll:h'.E d| circa
20 kg/em?, sino ad ottenere le quote di assetto PFF‘S*‘HEIE

{ | I
f
1 "'\'\.

b) Assetto elastico simile a quello attuale J :

Nel caso in cui si volesse dare alle vetture MINI 'M"H‘)E‘i‘ equipaggiate
con gruppi Hydrolastic pre-maodifica, un E!SSET(F e!a,atf:n simile a quello
della serie attuale, sard sufficiente sostltul‘“ ¥ \riglle ausiliarie pre-

modifica con quelle post-modifica ed mnal;ane la rressione dell'impianto
sino ad ottenere le quote di assetto prE r,r %‘Ltm

L e .
“‘.-. b
LY

2) Sostituziene di elementi H-,rdrnla%ti:wpré;-mudiﬁ:a danneggiati, con
altri post-modifica (senza variare il vecchio assetto).

.-"'-. ".I'. Wh
. . . . X WYL W
a) Sospensioni anteriori S

=,

Gli elementi anteriori pre-modifica possono essere sostituiti dagli attuali

16

Maontare i soffietti parapolvere anche sugli elementi antermrl' NN

= '-\. W

Sostituire le molle ausiliarie pre-modifica con quelle post- FlﬁldiﬁLﬁa N

di serie, purché su guesti ultimi vengano montati pistoni pre-modifica.
E consigliabile montare i soffietti parapolvere sui due elementi.
I,.-"' "'.Il._.' {-:
b) Sospensioni posteriari ™ .

Si potra procedere analagamé'ﬂi‘ﬂ é“;:;uanm detto per le sospensioni ante-
riori (elementi post-mogifica x.ﬂi"»‘i’ pistoni pre-modifica) oppure montando
elementi elastici pust ﬂ”’t‘ﬁ_lf u«’c*:}rnplett dei relativi pistoni post-modifica
ma sostituendo pé‘ra r |d:-§rﬂl'l-2lﬂ|l da 10 mm con altri da 14 mm (ved.
figura 27). RN

Fig. 26 - Modificha da apperisre 3i pistoni degli slementi Hydrolastie pre-modifica per
poter portare l'sssetto elastico delle vetture, ai valori attuali.

e 14 i
! ] | A |
2 Ty !r
= o
A
! b
MATERIALE

ACCIAIO DOLCE

Fig. 27 - Distanziale da 14 mm per aste posteriori di comando

Pubbl. 5TA 5039/ A - 2a Ediz. -3/66
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MODIFICHE HYDROLASTIC - l
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TABELLA RIASSUNTIVA DEI POSSIBILI INTERVENTI SULLE SOSPENSIONI annnmsffl_:"ﬁ? RE-MODIFICA
PARTICOLARI DA UTILIZZARE E DATI TECNIC! DA RISPETTARE x

Per variare l'assetto elastico e portarlo ad

un valore:

Per sostituire/ m* &“‘m:ﬁnm pre-modifica con altro post-medifica

{ senza van:?q e I"E{sutraj

Eguale a quello attuale imi N N Sospensioni posteriori
o Simile a quello attuale Sospensioni antasioni"
I SErie di serie K T . *
LY 1" Caso 2" Caso
LA N
El i elastici : TN
ementi elastici pre-modifica pre-modifica past-m_q-':';‘-nl‘.?q&". s post-modifica post-modifica
RN e
NI: A .
Pistani pre-maodifica . A N : )
(accarciare il gambo di pre-modifica p ﬂrum'md-ﬂ-:a pre-modifica post-modifica
4,2 mm e forarlo sino UMY
alla profondita di 19 Pl AN d
millimetri ) P A
I—l':\.L II-..'l.
ALY
Aste di comando pre-modifica pre-modifica A * pre-modifica pre-modifica pre-modifica
—o—
Distanziali posterior] 10 mm 10 IR R
mm Y L _— 1
e x'-w-._ .-: I hTa D mm Id Ll
Molle ausiliari NERY
olle ausiliarie post-modifica pns?qlf_néﬂr_:riha; pre-modifica pre-modifica pre-modifica
Soffietti parapolverse Su tutti qli el i B R
po utti gli elemanti .Eﬁuuhh élementi poster Su tutti gli elementi elastic]
Pressione nominale di AN LN
esercizio (**) 20 ka/fern? A ED 2
ol (N ) 20 kafem 18,5 ko/cm?
Quote di assetto: A :1 )
y N
anteriori PO 330
posteriori AN v 343 :t : it
..' .""'.:'._ wilun]
.P.-'F'.E -

- - - i ...'- -....
(**) N.B. - I valori delle pressioni song i-uulrﬁ“mente indicativi.

._.-l__"

Pubbl. 5TA 5033/ A - 22 Ediz. (3 -66)
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Controllare che tutti i componenti in gomma non siano deteriorati ©
deformati.

E' consigliabile sostituire tutte le parti in gomma con altre nuove quando
si ricompone il cilindro.

Immergere tutti i componenti interni in liquido per freni e montarli
cosi lubrificati.

Montare la guarnizione secondaria sullo stantuffino con il labbro di te-
nuta rivolto verso la testa dello stantuffo.

Rimontata detta guarnizione nella sua sede, assicurarsi che sia alloggiata
correttamente, agendo sulla stessa con le dita.

Montare il gruppo valvola sulla estremitd di diametro maggiore della
malla e lo scodelling della molla stessa sull'altra estremitd ed inserire
la molla, cosi ricomposta, con la valvola rivelta verso I'interno  del

cilindro.

Inserire la guarnizione principale con il labbro rivolto in avanti, avendo
cura di non danneggiare ¢ piegare il labbro stesso e premerla contro

la scodelling della molla.

._I

Mettere in posizione la rondella della guarnizione principale con la su&,
parte concava vicino alla guarnizione stessa, inserire lo stantuffing, Fa-

- . N T W
cendo attenzione a non danneggiare o piegare il bordo della guasni-»,
" m'. |

'\'_-"-

zione secondaria. LN N

ra

Rimettere in posizione il puntale completa di rondella di | fine, qorsa,
spingere lo stantuffine all'interno del cilindro e fermare-ii tuity con

Fanello elastica di ritegno. Rimontare il parapolvere. | | [
A A
HMTTACEEI -’II&H*":-.L ..'-._ "'.\,..:_..l

|
LA

-:"'-K “'-_' N,
Dopo aver eseguito il riattacco rifornire il serletoin \dilla pompa di co-

mando € poi innescare e spurgare il sisterna), | "/
o II\-_ "-'\- .:1 I\'.
i '- u, ,__. "“ w i

Fig. 5 - Sezione della pompa dei Freni AN N

1 . Raccordo per tubazicne; 2 - Surbiivic; 3 - Guarnizione primaria { scodel-
linc): 4 - Stantuffe; § - Flangia di-fistegaic s & - Rondella di fine corsa; 7 - Pun-
taling oi comando; 8 - Guarnizicis; 3\ “Lorpo del cilindra; 10 - Molla di ri-
mands: 11 - Appoggio estremitdh molia; 32 - Rondella per stantufio; 13 - Guar-

mizicne secondaria; 14 - Parapolvere; 15 - Anello di fermo.

Pubbl. STA 5035/ A - 2a Ediz. - 4/ 66

d

L

&,

POMPA COMANDOD - K

'

(O

NN

SN

13

15




K . WALVOLA LIMITATRICE - TUBI FLESSIBILI - MAMUTENZIONE

VALVOLA LIMITATRICE DI PRESSIONE

DESCRIZIONE

E montata fra il raccordo distributore del circuito ed i cilindretti opera-

tori dei freni posteriori,

La sua funzione & quella di limitare al valore di 22,8 kg/em® (325 I.I:!.
poll.?) la pressione massima agente su detti cilindretti, in modo da evi-

tare un eccesso di frenata sulle ruote posteriori.

Quando la pompa a pedale genera una pressione superiore a quella di
chiusura della valvola, la pressione in eccesso a monte della stessa va

ad aggiungersi a quella agente nei freni anteriori a disco.

CONTROLLI

In caso di revisione controllare la pressione di intervento della valvola
collegando un adatto manometro ad uno dei suoi raccordi di uscita: se
la pressione di regolazione supera il valore prescrifto, controllare lo stato

Fig. & - Vista wsplosa della valvola limitatrjos-.

5 - Raccorde di uscita; & . Corpo della wxivola;

1 - Raccords di entrata; 2 . Guarni:iﬁﬁne_ir.n rame; 3 - Valvola; 4 . Molla:

7 - Raccords di useiia,

cdelle guarnizioni della valvola 3, se esse sono usurate sostituire la
valvola 3 con una nuova compleia i guarnizioni; se invece dette guar-
nizioni sono ben conservate, _..a'_:t:lre.{iaru cpportunamente la molla, me-
cdiante una mola smeriglio, “i;ir‘"ir:_n_"-.,@'ri.' Gttenere la pressione prescritta
all'uscita. -

Se la pressione di regolazicne i‘: feriore al prescritto, controllare che
la mella non sia sne-‘vzg.{a =q'fb¢f§'aJ in caso contrario, inserire adatte
rondelline o spessori\4i goclajo’fra la molla ed il fondo della sua sede
nel corpo sino ad otterers |la/pressione prescritta all’uscita,

TUBI FLESSIBIL -

Mon 'renrare_d;_.-'!jl::qré_—é un tubo flessibile girando entrambe le estremita

con una chiave.

Esso dovietiba ussere smontato come segue:

— svitare il 'dedo di unione del tubo metallico dal suo raccordo sul
tuoa, fizssibile;

— rirmwoveie il dado di bloccaggio fissante il raccorde del tubo flessi-
‘bilealla stafta e svitare il tubo dal cilindretto operatore,

h J

/FRENI A TAMBURO SULLE RUOTE
i\ 3EOMPOSIZIONE

| “CiLINDRETTI OPERATORI

Distaccati i cilindretti, rimuovere le guarnizioni parapolvere ed estrarre
i due pistoncini e le guarnizioni che vanno sostituite ad ogni rimon-
tagqio.

Pulire le parti in gomma unicamente con liquido per freni o con alcool,
facendo bene attenzione che non vadano a contatto con benzina o
trielina usate per la pulizia delle parti metalliche.

CEPPI DElL FRENI

Rimossi i tamburi, la rimozione dei ceppi & intuitiva.

Nota - Quando i ceppi sono staccati dalla loro piastra non azionare mali
il pedale del freno per evitare la fuoriuscita degli stantuffini dei cilin-
dretti operatori.

Dopo il rimontaggio dei ceppi e dei tamburi eseguire la registrazione
gid descritta in precedenza.

Se occorre rimuovere le guarnizioni, rimuovere la serie completa adope-
rando soltanto le guarnizioni del tipo prescritto ed aventi tutte le sclite
caratteristiche,

Impedire che le guarnizioni vengano a contatto di lubrificanti o vernici.
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MANUTENZIONE FRENI - K

) Y
Fig. 7 - Frenc antsriore sinistre 2Rty x"
1 - Ceppo superigre; 2 - Eilindmttm&h.ﬂn&"-;;pm inferiore; 3 - Cappue- Fig. 8 - Frenc posteriore sinistre
:i_u pﬂ-rﬂptm"m-: e meqim- '::-ﬁ!“-d@ ﬁ'?ﬁ i“fﬂ{u"’:.? B b 1 - Dispositive registrazicne gioco fra guarnizioni e tamburi; 2 - Molla
pistoni ai ceppi; & - Molle richiamr\chppi; 7 - Dispasitiva & eccantrice richiamo ceppi: 3 - Guarnizisne di attrite; 4 - Ceppo: 5 - Piatto porta-
per thﬂ[ﬂltﬂ”ﬁ [l e 'Fru I:EPP!'Rx_Irf._l:é._?:-!ﬂfﬂ i IZHI'I'IEH.I”.‘.IF g . CEFFH:I Il‘If!fH}FE; ::ppl: & « Dizen parapﬂ]?em: T - Maolla richiame ﬂEpP-I: B - Pistoncini di

9 - Guarnizione di sttrito; 16 Fitts portaceppi; 17 - Disco parapolvere;
12 - Cilindretto comanda ceppo supericre; 13 - Pistancine comando ceppo
superiore; 14 - Dispositive ad ecceririco per regolazione gioco fra ceppo
supericre ¢ tambure,

comandg dei ceppi 4; % . Cappuccio parapclvere; 10 - Cilindrettg; 11 .
Puntale comando freme a mana; 12 - Vite regolazione dispositive 1; 13 .
Cappuccic parapelvere; 14 - Leva di comande del puntale 11,
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VERIFICHE E CONTROLLI

Guarnizioni di tenuta cilindretti operatori.

Se risultano danneggiate o usurate, sostituirle con altrelnuaue.
B camunque consigliabile sostituirle ad ogni rimontaggio.

Tamburi dei freni: _

le superfici di atrite devono presentarsi levigate. |
Eventuali rigature, se profonde, devono essere eliminate operando la
ripassatura sul tornio e sulla rettifica. ’ .
L'eccentricita massima di usura di dette superfici, rispetto all'asse di
rotazione non dovra superare 0,10 mm (0,035 mm % 2).

In caso contrario tornire o rettificare il materiale.

Guarnizioni di attrite {suole)

Controllare che :

lo spessore minime delle suole non sia infericre a 2,4 mm;

i chiodi di fissaggio ai ceppi siano bene incassati nelle loro sedi. In caso
cantrario ribadirli opportunamente;

lubrificante o liquide per freni non sbbiano impregnato in profondita
le suole. In caso contrario & necessario sostituirle mentre, se lo sono
solo superficialmente, accorre lavarle con acqua ragia o benzina pulita
e ravvivarle con spazzola metallica dura o tela abrasiva.

Tener presente che, ad operazione ultimata, le sueole dovranno essere
accuratamente soffiate con aria compressa in modoe da eliminare dalle
stesse ogni traccia di polvere abrasiva.

REVISIONE FRENI - COLLAUDO FRENI

o

LY k.
Mo
Y

TORNITURA © RETTIFICA DEI TAMBURI

Devendo toarnire o rettificare un tamburo & necessario tornire o -'I"E"lli"-
care anche gli altri tamburi in modo da portarli tutti ad iden
mm‘ .-..-" .

Tener presente che I'cperazione deve essere eseguita parfen_c’.‘n{ﬂ“.:ﬂ"ﬁr"ﬁ.
buro pil usurato, asportando soltanto la stretta quantitd, ab, Fﬂﬂ-}ﬁ_lriale
necessario ad eliminare il difetto. [

- . ¥ P + A 'I .'u
Il diametro massime interno dei tamburi non dovrd superare i 179 mm.
L'eccentricitd massima di lavorazione non dovrd supedare, sut” diametro,
0,10 mm (0,05 mmx2). NN O

La ruvidita dellla superficie lavorata dovrd risuiigr{g;ﬁ* xipw;urn ultimato
eguale per tutti e due i tamburi. )N

1 w A
i o F}

i

L? 4 .

AT
. - 5
oy

-

RICOMPOSIZIONE DEL GRUFFO FRENI A TLM,EI-EE':I*

Per oftenere una perfetta concentricita fr._anlé._ ‘-;ﬂai_":niziﬂni di attrito e la
superficie interna dei tamburi dei freni/ devons essere prese speciali
precavziont per sostitvire le guarnizioni' slesse,”

Le guarnizioni prescritte sono della cata, FEKODO.

E ass:::luiamema necessaric che tuﬂﬂ'i i'&"ﬁﬁ‘a&'
del tipo prescritto e nella ' .
frenata normale.

.
s

& guurnizioni di attrito siano quelle
stessa conaizione di usura per assicurare una

8

G ——r ¢ ow

]
i
.-'

Quando & necessario rimuovere le guarnizioni di attrito esse non possono
essere sostituite singolarmente su un solo freno a tamburo, ma dovranno
essere sostituite anche quelle gé'i:e_li;ﬂltm freno a tamburo.

Non facendo questo si :}ﬂer;”‘a:.-§1'_qa‘~_fre_nafa insoddisfacente ed irregolare.
Nel caso fossero dispﬂnibiIiv-}:abljbm@f guarnizioni maggiorate esse do-
vranno essere tornite o rettificate ad un diametro inferiore di 0,2--0,3 mm
rispetto al diametro di torniturg, del tamburo,

Dopo la chiodatura delle __ﬂlﬂqﬂg?guarni:iuni sui ceppi, se esse non do-
vranno subire operaziai/ 4 tornitura o rettifica, & necessario eliminare
tutte le asperitd dells supetficie adoperando una raspa o tela abrasiva.
In quest’ultime :a-ii'éi;..:a.ﬁ-:i:ﬁ:ara:iuna ultimata, asportare acecuratamente
ogni traccia di i.l-'.!-i‘-'l:ii;\'!ufi;x.kﬂ-l'l"IE gia descritto in |:||rvi'.li:|!t|':||E.~n1:|+

Prima di rimr_:;nt.ﬁ:_g“xjﬁ::éppi mettere in posizione di riposo la leva del
freno a marg allentare completamente la vite di registro, lubrificare
leggermentescsi grasso I'estremita dei puntalini, le estremitad di appog-
gio dei c-;r&p'pix'@i}g:f‘i stantuffini del cilindretto operatore ed il perno della
leva apriceppidel freno a mano.

Contruilave che | ceppi, una velta montati, siano perfettamente liberi di
mu-_:l.ﬁ"i:_:é!js"rht{tf'e che radialmente, anche sul piano verticale, e quindi non
esistano\ interferenze col disco portaceppi.

NG, t.-x;rrheﬂere che grasso, vernice, olio o liquide per freni vadano a
Cartatto con le guarnizioni di attrito,

i

_e---..'j:__.ﬁ";,g'"i_,;iliraru il gioco fra suole e tamburi avvitando a fondo la vite di regi-
|~ “s'ru e svitandola poi di 3 tacche.

_:Eseguira lo spurge del circuite idraulico dei freni.

titjn'-x:ii-n-] NS

COLLAUDO DE!I FRENI

Il buon funzionamento dei freni pud essere controllato scltanto con un
collaudo su strada.

Il vecchio sistema di controllare l'eguaglianza del momento frenante
sulle ruote, facendo girare le stesse a mano sotto un leggero carico
sul pedale del freno, pud portare a risultati errati specialmente trattan-
dosi di suole nuove,

Durante il collaudo su strada si potranno riscontrare piccoli squilibri nelle
frenate, che dovranno scomparire man mano che le sucle si adatteranno
ai tamburi; se cosi non fosse, si dovrd procedere ad una ricerca siste-
matica del difeto.
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IMPIANTO FRENI

DESCRIZIONE GENERALE

FRENI DI SERVIZIO

L'impianto frenante idraulico consta di freni a disco sulle ruote ante-

riori & freni a tambure sulle posteriori.

Esso & azionato da una pompa idraulica a pedale con lausilie di un ser-

vofreno a depressione,

| pattini dei freni anteriori ed i ceppi dei freni posteriori sono coman-

dati direttamente da cilindretti cperatari.

La ripresa del gioco di usura dei pattini anteriori & automatica, mentre

quella delle guarnizioni di attrito posteriori deve essere eseguita ma-

mualmente col sistema classico,

L'impiante comprende i seguenti elementi principali:

— una pompa di pressione comandata dal pedale del freno;

— un servofreno a depressione sfruttante la depressione esistente alla
aspirazione del motore;

— due cilindretti operatori agenti sui freni a tamburo delle ruote po-
steriori, uno per ruota;

Fig. 1 - Schema impianto freni di servizie b

1 - Servcfrena; T - Contatto idraulica (mane- 0%
contattc) di STOP; 3 - Valvola limitatrice fre- 7 |
mata posteriore; 4 - Tubo di depressione fra’ |
collettare di aspirazione e servofrenc; 5 - Cois
lattore di aspirazione del matore; & - Pinza el “
fremo a disca; 7 - Disco frenc anteriore; o 8 E‘ﬂ-*,\_
dale del frenc; 9 - Pompa idraulica comasrdo;
10 - Tamburc posteriore; 11 - Ceppi freric

(MINI COOPER) GENERALITA - u

. F
I.-- l\..' * k]
L

ey
L

quattro cilindretti :::peraic:-ri *-“_ifgé*::sﬁfsui freni a disco delle ruote ante-

riori, due per ogni ructa;  ° o
— una valvola limitatrice ¢li @h\rﬁétura delle ruote posteriori;
— un sistemna di tuhasiani, insparte rigide ed in parte flessibili, colle-

ganti la pompa .-a p?’ﬂl-ii-{e"lﬁﬁl servofrens e coi cilindretti -:}pem‘.!m:i_ .
Con questo tipo di_impianto/é possibile la frenatura anche senza Fausi-
lio del servofrenc, nal.ceso in cui, per una ragione qualsiasi, venisse
a mancare la depréssione’ al servofreno.

;..__. x-__.-'-._h‘x_:‘h

FRENI DI STAZIOMAMENTO E DI EMERGENZA
Il freno-Histszicaamento & comandato mediante una leva a mano situata
sul pL.'ip.a'Iu:,"{ﬁ i due sedili anteriori, _ o
Az]ﬂ%a‘n&a detta leva, si mette in tensione un sistema di cavi flessibili
ch® agisce su una levetta ed un puntale, montati fra le ganasce dei freni

posieriori provocando l'espansione delle stesse e la conseguente fre-

/_nepra,

£ o

by

L
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K . LANUTENZIONE (MINI COOPER)
SPURGO DEL CIRCUITO IDRAULICO. .

MANUTENZIONE "0V
OPERATIONI PERIODICHE 'ir:" \:_n, '-.m.x A
0 T T W |
man.lsuuhm 0 s . \dard ad _ o
eguvente procedimento deve esiera adottato sia per il riempimento
ne- W
. Verificare il livello del liquido nel serbatoic e rabboccare se ne iviele del circuito che per shergorlo qualora in esso fosse entrate
cessario. I'aria. L'aria pud entrare sigl sisieiia se 1 raccordi della pompa si allen-
— Verificare la corsa del pedale e regolarla se necessario. _ tano o se il livello del;imulw siel serbatoio cade al disottig del livello
—_ Controllare funzionalmente il sistema dei freni. Se necessario spur raccomandato. x_ﬁ,ﬁ W .-"] \
LW 4
« gare il circuito idraulico, Durante l'operazione i iouigo & importante mantenere il livello nel
Ai primi 4000 km ed in seguito ogni 4000 km serbatcio o metd fier .{f{md:re I'ingresso di aria nel sistema.
— Eseguire le stesse verifiche e controlli indicati per i primi 1500 km.  conirqilare che mm\} réccordi siano serrati ¢ che tunte le viti di spurgo
— lsoezionare tubazioni e raccordi. | d sianc chiuse, \
— Lubrificare I'albero del pedale ed i leveraggi e rinvii del comende oo n’wbgmew’mn liquido Lockheod Series 2 Brake Fluid, mante-
& mana, nf:ndﬂ[-n gﬁmnrln-:iarh{y per tutta la durata dell'operazione di spurgo, per
Corsa a vuoto del pedale _ Innmr.gnre m%u.;ber'rn rrasparente zlla vite di spurgo sul freng posteriore
La corsa & vuelo del pedale del freno deve essere al massimo 12 mm. de;rra :.ﬁurﬂmergere I'altra estremitd del tubo in un bicchiere pulito

:nn]e:.'lhn?- un po’ di liquido per freni.

Ruote anteriori
Ai"mr-n!am 4a vite di spurgo ed azionare lentamente ed a fonde il pedale

L'usura sulle guarnizioni di attrito dei freni anteriori @ compensata aulo-

maticamente durante la frenata ¢ non vi & pertanto bisogno di alcuna dfi ‘{rﬁﬂn
regolazione manuale, ‘R*ﬁﬂwe questa azione di pormpaggio con una leggera pausa (prima di

CQuando lo spesiore di una gUﬂlfﬂlih‘JﬁE si ¢ rnidotto a '| & mm, d'E\I'ﬂl"ll'-ﬂ wm 'C'DIFH:'I- i p'!'dﬂl'ﬂ'] finché nel bicchiere non s vedano pll..l gmgﬂglmre
essere sostituiti tutti i pattini con altri nuovi (vedere a pagina 8) dq:i"l.h x .Iﬁ'ilrclﬂe d'aria.

stessa marca ed aventi le stesse carateristiche. P “‘."‘x 1; Nenare il pedale premuto a fondo e serrare la vite di spurgo. Questo
Ruote posteriori / ~ N, xprn-:emmﬂnm deve essere ripetuto per ciascuno degli altri tre freni,

Y 5
' Durante queste cperazioni prestare la massima attenzione a che nel ser-
Poiché le guarmizioni di attrito si usurano con l'uso, il rn-uw'rinﬁ!u“‘ﬂﬁ'l batoio ri:ungn Iap:uuntlr& ﬂi quuiduﬂ prescritta SHE

pedale del freno aumenterd ¢ sard cosi necessaria la ragqi{qrrmnq del

gioco fra guarnizioni (suole) e tamburi. AN Il livello prescritto corrisponde a 6,35 mm al disotto del lembo inferiore

Procedere come segue: .’ - "11_ "/ del bo::huﬂm.-m di riempimento,

— sollevare la vettura posteriormente; 1%,_;"; Nel cazo le pinze del freno 2 disco siano state smontate ’.a.rh necessarno

— sfrenare completamente il freno di stazionamerin in wmodo che le azionare 3 fondo pib volte il pedale del freno per ristabilire la regola-
.; ba\ zigne automatica del gioco delle pastiglie di attrito.

ructe posteriori possano girare liberamente; .\ % ©

- Applicare un normale carico sul ale per due o tre minuti ed esami-
~ calzare dei cunei sotto le ructe anteriori per meré E,p-asumﬂnh della P gt

nare se vi sono perdite nell’intero circuite idraulico.

vellura;
— far girare a mano una delle ruote pmmfmp E,j szionare contempo- Mota. - Prima di rivusare il liquido uscito durante le operazioni di spurgo,
raneamente il freno a pedole per far “;.;.tg-mﬂre i ceppi dei freni; esso deve essere lasciato riposare finché sard liberato delle bollicine di
— girare in senso orario il perno di r memﬂmm con freccia nells 3T © delle impl-uriﬁ in sospensione, |l liquido sporco non deve essere
figura 3 finché le guarnizioni udenﬁ{hp con forza contro i tamburi. assolutamente riusato.

Usare a queste scopo una chiwu,dt; D mm (5/16"):

- girare il perno di registro in Hﬁm }n‘iuunﬁ, sppena quanto basta
perché la ruota sia nuovamente ihﬁ}ﬂl’ﬁu di girare (normalmente girare

Tenere presente che il liquido per i freni deve essere conservato sem-
pre in recipienti chiusi ermeticamente perché esso, essendo anidro, &

di due o tre scatti); N molto igroscopico ed in poco tempo, al contatto dell'aria ambiente, per-
- ticetere I st . 1 derebbe le sue caratteristiche e potrebbe cosi creare fenomeni di « va-
ipelere le stesse operazioni per |#|1ra ruota posteriore. pour lock » durante la frenata.



Fig. 2 - Spurge circuite idravlice sui freni anteriori

POMPA COMANDO FRENI [ ’

Per comodita di chi legge si riporta qui di fianco la sez
del gruppo pompa. N

r\“‘g Q

f“\«:‘

Costruttivamente & eguale a quella della MINI MIHDﬁ

Fig. 3 - Sexione dells pompas dei freni h l's Yo e

1 - Raccords per :ub.lzrn::ne 2 |\b, ,:I: Guarnlzmne primaria | scodal-
lirg); 4 . Stantufo; . Flnnq.z‘a\ ﬁqﬂgm, - Rondells di fine corsa;
7 - Puntaling di -:d:mnndn 8- Gua‘mrz 9« Corpo del cilindro; 10 - Molla
di rimande; 11 - Appoggic utmm-ﬁﬁ"a 12 - Rondells per stantufio;
13 - Guernizicne secondaria; 14 - Parapclvere; 15 - Anellc di ferme,

{MINI COCOPER) POMPA COMANDO

FREMI - K
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K . DESCRIZIONE SERVOFRENO (MINI COOPER)
SERVOFRENO BONALDI LICENZA « LOCKHEED »

DESCRIZIONE E FUNIIONAMENTO

Questo apparecchio & comandato dall’azione del gl.ﬁd.lamr_e sul pedale
del freno. Esso sfrutta la depressione esistente all’aspirazione da_el mo-
tore facendola agire, in concomitanza con la pressione atmosferica, su
una membrana di grande diametro che comanda una pompa operatrice
secondaria facente parte del servofreno stesso. _ _

La pressione idraulica generata da gquesta pompa aglsceldnrer_tamente
sui cilindretti operatori ed ha un valore nettamente superiore, n qual-
siasi condizione di frenata, a quello ottenuto con la scla pompa a pedale,
con paritd di azione sul pedale stesso.

L'apparecchio consta di tre parti principali schematizzate in figura delle
quali X & il cilindro pneumatico, Y il dispositivo regolatore, Z la pompa
idraulica operante.

Servofreno in posizione di riposo
La pompa a pedale non & azionata e nella camera E non vi & pressione
idraulica:

— lo stantuffine 10 e la membrana 11 si troveranno in posizione di
riposo;

— lo stelo 12 si troverad staccato dalla valvola 13 che rimarra appog-|
giata sulla sua sede, intercettando cosi la comunicazione con. latrea. (8 51 ) AR )
" PBsi scarica verso l'aspirazione del motore e viene a mancare la forza

sfera;: A~

'
¥ f
.

— le camere A, B, C, D, si troveranno in comunicazione fra loro o .F,g_l-"}-. ':.
verso lo stelo 12 e nelle stesse camere regnerd la depressione. asi ./
stente all’aspirazione del motore, Percid, sulle facce opposte delis
due membrane 2 e 11 regneranno pressioni eguali e ;.i.__-_«é‘ﬁi_f}"c}'qe-‘v'

ranno le seguenti condizioni; !
la membrana 2 si troverd a fine corsa verso la camera Ji.x'-l |

I'asta 4, solidale con la membrana 2, si troverd staécaia dalio stan-
tuffinc & e lorifizio 7, dello stantuffino stesso, r:i'r'r?_uarrlu‘i".'.'af:beﬂc la-
sciando in comunicazione diretta la pormpa a pedale ‘cor’ la camera
F della pompa operatrice. AN g

Y

Frenatura

L T

MNella camera E regna la pressione Tdraul[c&“j’a?mqraﬁ'ﬂ nella pompa a

pedale: AN Y

— lo stantuffino 10, sotto l'effetto di gp{éﬁ'ﬁp"pr‘éssiune, costringe lo
stelo 12 2 sollevare la valvola 13 dalla sia\ sede;

— detta valvola, in appoggio sullo ;ffe{%-._":.__i'?b--'interrumper& la comuni-
cazione fra le camere B e D e confemporaneamente permetterd al-
I'aria, a pressione atmosferica, di invadire le camere B e A;

— nelle camere B e A, pertantg, "-1._..=.-.,_~ ﬁ*re;siune tendera ad aurmentare e
la membrana 2, vincente I'sricrz \deila molla 3 di contrasto, si spo-
stera versa la camera C, facendo si che l'asta 4, dopo aver chiuso
I'orifizio 7, spinga lo stantuffino & nella camera F.

L!

" S

|

T

Fl

A,

o -._.." b

N,
Lo spostamento di qué:gii'g:.;'.f..;iann_.lffinn genera in detta camera una
pressione idraulica che ajgiungeddosi a quella ivi esistente, generata
dalla pormpa a pedale, dars la pressione di azionamento dei cilin-
dretti; ~ ﬁ_m‘\r'

— il valore della forza. ﬁglﬁ_f{tﬁ:} sull’asta 4 e sullo stantuffine é e di con-
seguenza la ‘pesdione 'draulica di frenatura, dipenderanno dalla
pressione idraviice, deila pompa a pedale. Pib alta infatti sard que-
st'ultima pre-:ii'i:'.'a-{ﬁ'g ‘2iu in alto salird la membrana 11 e piU aperta
rimarra la va'vala W3, per cui la quantita d'aria in B ed in A aumen-
terd con cdnsegusnte maggiore azione sulla membrana 2.

Questa prg’ﬂ%ui*;éxﬁs?&:liré fino a quando la forza dovuta alla sua azione

sulla membrada 11 si equilibrera con la forza idraulica agenie sullo

stantuffine, (0.7

A qqe's]lﬁ”'pt;@fb infatti I'apertura della valvola 13 si troverd regolata in

mosy da permettere 'entrata di aria in A e B.

Sirenatura

—Kilasciando il pedale del freno, viene a mancare la pressione in E; la

_r:'r'g-'fcj:ﬁ;jinne in B sposta la membrana 11 in basso; la valvola 13 si chiude,
e i riapre la comunicazione fra B e D; la pressiocne esistente in A e

agente sulla membrana 2 per cui la stessa e la sua asta tornano in po-
sizione di riposo per effetto della molla 3.

Si riapre cosi 'orifizio 7 e la pressione nella camera F e, di conseguenza,
qguella nei clindretti operatori scende a zero.

Lo stantuffing & & riportato in posizione di riposo dalla molla 9, pronto
per il ripetersi di una nuova azione di frenatura,

Fig. 4 - Sezions schematica servofrenc

A a € - Camere del cilindre preumatico; B ¢ D - Camere del dispositive regols-
tore; E - Camera in comunicazione con la pompa a pedale; F - Camera di pres-
sione della pompa del servofrenc; X - Cilindro pneumatice; Y - Dispositive rege-
latgre; T - Pompa idraulica operatrice del servofrenc; 1 - Corpo del cilindra
pneumatico; 2 - Membrana operatrice; 3 - Molla richiamo dells membrana; 4 -
Asta; § - Guarnizions di tenuta asta con molla di pressione: & - Stantuffing
operatara; 7 - Orifizio sulle stantuffing; 8 - Guarnizicne dello stantuffing <on
bussala ritegno malla; @ - Molla richfamo stantuffing; 10 - Stantuffine comanda
valvola: 11 - Membrana con stelo; 12 - 5Stelo cave; 13 - Valvola regolazione;
14 - Filtro aria; 15 - Raccordo per tubo di collegamento al collettore di aspirazione
del motore: - 16 - Condotto di comunicaziona fra camere A e B,
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CONTROLLI

Nel caso in cui difetti di frenata si dovessero addebitare a cattive fun-

rionamento del servofreno:

— rimuovere lo stesso dal veicolo;

scomporlo nelle sue parti componenti ed ea&guire un accurato la-

vaggio delle stesse con benzina, ad eccezione di quelle in gomma

che andranno invece lavate esclusivamente con alcool denaturato ed

in seguito, accuratamente asciugate;

— controllare che le membrane non siano perforate o comungue dan-
neggiate;

— controllare lo stato di tutte le guarnizioni in gomma, sostituendole

se danneggiate;

controllare che lo stantuffino operatore, senza la molla di rimando,

ma provvisto di guarnizione nuova, possa liberamente scorrere all'in-

terno del cilindro, lo stesso dicasi per lo stantuffino comando valvala;

VALVOLA LIMITATRICE (MINI COOPER)

Fig. 5 - Vista wsplosa della valvols I!imiu:'lei \,.". )
1 - Raccords di entrata: 2 . Guarniziore in rame: 3 - Valvola; 4 . Molla:

3 - Raccordo di uscita: & - Corpo della valvela; 7 . Raccordo di uscita.

h

— controllare che la valvela e 1 sua molla siano efficienti;

— se nella camera a depressigne si fossero riscontrate infiltrazioni di
liquido per freni, cont: ¢llare, lo stato della guarnizione d tenuta sul-
I'asta sostituendo la guarnizione) stessa con una nuova;

— controllare che i condofti inteini del carpo della pompa non siano
ostruiti. A\

My b

RICOMPOSIZIONE ., (/) "\

Sostituire |a guarﬁ.‘ziw.'_e di” tenuta fra corpo della pompa e la camera a
depressione. ' g

Far bene attenziore 'a'non imbrattare le membrane né di
quido per freni, * .

olio né di li-
/ ™,

Le coppie di serraggio della viteria sono le seguenti:

Viti ﬁas_ag;:fi-f: casiera a depressione al corpo servofreno 1,7 =195 kgm
Viti ﬁts'agg'm__ el filtro aria al corpo servofreno 0,45 = 0,70 kgm

VALVOLA LIMITATRICE Di PRESSIONE

[/ DEZCRIZIONE

._Emontata fra il raccordo distributore del circuite ed i cilindretti
\ tori dei freni posteriori,

cpera-

La sua funzione & quella di limitare al valore di 24 kg /em? { 340 Lb. poll.?)
la pressione massima agente su detti cilindretti, in moeds da evitare un
eccesso di frenata sulle ructe posteriari,

Quando la pompa a pedale genera una pressione superiore a quella di
chiusura della valvola, la pressione in eccesso a monte della stessa va
ad aggiungersi a quella agente nei freni anteriori a disco,

CONTROLLI

In caso di revisione controllare la pressione di intervento della valvola
collegando un adatto manometro ad uno dei suoi raccordi di uscita: se
la pressione di regolazione supera il valore prescritto, controllare lo stato
delle guarnizioni della valvola 3, se esse sono usurate sostituire la

valvola 3 con una nuova completa di guarnizioni; se invece dette guar-
nizioni sono ben conservate, accorciare opportunamente la molla, me-
diante una mola smeriglio, sino ad ottenere la pressione prescritta
all’'uscita.

Se la pressione di regolazione & inferiore al prescritto, controllare che
la molla non sia snervata o rotta, in caso contrario, inserire adatte
rondelline o spessori di acciaio fra la molla ed il fondo della sua sede
nel corpo sino ad ottenere la pressione prescritta all’uscita.



FRENI ANTERIORI A DISCO

DESCRIZIONE

Sono del tipo classico, con dischi fissati rigidamente ai mozzi ruota e con
pinze solidamente ancorate al contromozzo.

La pinza di ciascun freno abbraccia un settore del rispettive disco ed agi-
sce sullo stesso mediante due identici cilindri operatori, contrapposti e
muniti ciascuno di uno stantuffo e di un pattino con guarnizione di
attrito. R

| due cilindri suddeti che sono ad azione bilanciata essendo in comu-

{MINI COOPER) FREMNI A DISCO - “
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nicazione diretta fra loro E.:r’ xmanﬂr: nelle dimensioni, agiscono sulle

facce del disco con due forze: ugﬁah Lontrapposte, In tal modo, durante
la frenata, & impossibile un soviaccarico dei cuscinetti della ruota dovuto

a false spinte assiali esm.*atg:: st disco,
Sui pib recenti tipi di vzfiurs, fra ciascuno stantuffo e la propria guar-
nizione di atirita & f?*«.:nn’t.ti'r.] Jurio spessore antirumore.
La rimozione delle gun»r-:mm di attrito pud essere facilmente eseguita
senza bisogno dr nmn.{wewe le pinze dal loro supporto,

Fig. & - Freno anteriore a disco -_:'H"a}_‘

1 - Disco “rapﬂlm 9 . qua j =Mite di spurgn; 4 - Tappo:; 5 - Semipinza lato intermo; & - Copiglie di tenuta pattini; 7 - Pattini con guarnizioni di attrito;
8 - Spessore per patting; 9 - -.-Jei"nnp in gomma per |a tenuta olio fra le semipinze; 10 - Anelli di tenuta interni; 11 -Stantuffi; 12 - Anelli parapolvers per recuperc
gioco guarnizioni attrito; 13 - Disca del frena e momo ructa; 14 - Vite accopplamento semipinze; 15 -

Semipinza esterna; 16 - Vite fissaggio pinza al contromozzo.
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A

Fig. 7 - Attrarzo 3600/J w suo vso per riportare uno stantuffine in sede

Fig. 8 - Serione di un freno a disco L

1 - Semipinza lato supporto ;< 2 - ..nu‘lz:-_]i:m!.! latg cerchicne; 3 - Stantuffc
idraulico; 4 - Fiastra di wpp{:rh dz;,la pastiglia di attrito; § - Pastiglia di
attrits; & . Fermo parapelvere, ¥ Parapolvere; B - Guarnizione tenuta.

FUNZIONAMENTO

Quando, azionando il pedale 42! freno, si genera una pressione all’in-
terno delle tubazioni e de|,r:,_||l.n etti operatori, 1 due stantuffi di ogni
pinza si spostano portando e guarkizioni di attrito a contatto del disco;
inizia cosi una azione frenar,!e“ ﬁ,:ﬂultanea e di identica intensita, su
ambedue | facce del disco stesso
La tenuta di ciascuno di7 dﬁjflf’é‘llndreﬂi sia alle infiltrazioni di impurita
che alle perdite d liguigio, Ev’rrealizzata mediante due guarnizioni ad
anello alloggiate ire Jﬂbﬁ,&t'n cave all'interno di ogni cilindro,
Uno di gquesti due_znilli, Juello di tenuta alle perdite liquido, sotto
I'effetto della pre:.mc‘ma c.densce fortemente allo stantuffo e per propria
elasticita, segue’ (R S*E,.!iu nella sua corsa verso il disco e lo distacca poi
da quesrulf:rr:x L":Il...liﬂxﬂt’lﬂ- la pressione viene a mancare.
In tal modg mar: mang che le guarnizioni di attrito si usurano, gli stan-
tuffi hanno At possibilita di muoversi progressivamenie verso |'esterno
del pruﬁrrlu uli.mﬁ‘ra compensando tale usura ed eliminande cosi la ne-
cessita ail x:nf. -ﬂgnlazmne manuale,

.-'"-' A
. M \'\.\x

qﬂﬂsmrinns DELLE PASTIGLIE DI ATTRITO

f -"ﬂ-lf.ul'j‘:l ‘aver rimopssa la ruota, sfilare le copiglie, le molle a lamina e le

i;asf:glue
W, 5&* il materiale di attrito anche di una sola pastiglia & usurato al disofto
dell-:: spessore minimo consentito di 1,6 mm, debbono essere sostituite

J | tutte le pastiglie con altre nuove,

Tenere presente che le guarnizioni dei due gruppi freno anteriore do-
vranno essere tutte della stessa marca e dello stesso tipo onde evitare
gravi anomalie di frenatura,

Prima di montare le nuove pastiglie, gli stantuffini della pinza che si
trovano in posizione di fine corsa, dovranno essere riportati verso 'in-
terno dei cilindri usando |'attrezzo 3600/), senza lintroduttore A del
parapolvere come indicato nella figura 7.

RIMOZIIONE DEGLI STANTUFFINI DELLA PINZA

Svitare e rimuovere i due bulloni fissanti la pinza al fuso a snodo ante-
rigre e sfilare |la pinza dal disco.

Non rimuovere il tubo in gomma e sostenere la pinza per non defor-
marlo.

Rimuovere le pastiglie e pulire I'esterno della pinza, assicurandosi che
ogni sporcizia o tracce di liquido per freni siano completamente asportate.
Adoperando I'attrezzo 3600/J tenere premute lo stantuffo lato suppor-
to sul fonde del proprio cilindro ed azionare dolcemente il freno a pe-
dale. In tal modo lo stantuffe lato cerchione sard costretto a muoversi
verso lesterno.



Continuare con leggera pressione sul pedale fino a che lo stantuffo possa
gss:ﬁ-re rimosso a mano. Tenere pronto un recipiente pulito per ricuperare
II_ liquide uscente all'atto della rimozione dello stantuffo. Con un appo-
Sife utensile a punta smussata, rimuovere la guarnizione tenuta liquide
dalla_scanalamra allinterno del cilindro, facendo atrenzione a non dan-
neggiare le pareti del cilindro o le scanalature, La guarnizione para-
pprverf_- Pud essere rimossa sfilando il suo ferme mediante un giravite.
Rimuovere il morsetto di bloccaggic dello stantuffo sulla semipinza
lato supporto.,

Per rimuovere lo stantuffo sulla semipinza lato supporto @ necessario
prima di tutto rimontare lo stantuffo sulla semipinza lato cerchione e
pol procedere come precedentemente specificato,

Allorché si pulisce la pinza, & necessario eseguire il lavaggio della stessa
soltanto con alcool denaturate o liquido per freni Lockheed.

Usando per questo lavaggio altri tipi di liquido per freni si pud dan-
neggiare la guarniziene interni in gomma esistente sui condotti fra le
due semipinze,

RICOMPOSIZIONE .
Lubrificare una guarnizione nuova con liquido per freni a disco Lackheed
assicurandosi che la guarnizione sia assolutamente asciutta prima di
fare cid e alloggiare la guarnizionz nella sua scanalatura con le dita |
fino a2 che sia alloggiata correttamente.

Allentare di un giro completo la vite di SPUrgo.

Lubrificare lo stantuffo con lo stesso tipo di liquide per freni a l:iiﬁ%i&h.-

Leckheed e posizionare lo stantuffo stesso nel cilindre con |a sHa_parie
fresata rivelta come indicato nells figura 9. Ly )N
Premere lo stantuffo fino a farlo sporgere, di circa B mm. 7N ~y
Durante questa operazione fare in modo che lo stantuffo rich i inclini.
Se la guarnizione parapolvere e il fermo sono staij pre::!{_iﬁ::nf&:nﬁj.-n’re ri-
maessi, rimontare una guarnizione nuova perfettamente aggiutti-syi fermo,
lubrificare come sopra. \ NS
Pasizionare detto gruppo sulla parte sporgente dsllo sizn:(ffo con la
guarnizione parapolvere rivolta verse linterno, assicufandosi che [I'in-
sieme sia centrato con lo stantuffo, N Y

Introdurre in sede lo stantuffo e la guarniziﬁi’".é"-._}i&m}mlvere mediante
I'attrezzo 3600/J, come indicato nella figurs 10" |

Avvitare a fondo la vite di spurgo. Per Valire stentuffo si procede in
modo analogo. Per permettere l'uso del mersewia, il tubo in gomma deve
essere staccato e la vite di spurgo deve’eszzie-illentata,

Riattaccare il tubo e fissare la pinza &l 'fuzo 3 snodo,

MNon azionare il freno a pedale. N

Mantare le pastiglie di aftrito, coiv igi-loro molle di ritegno e copiglie,
e spurgare il sistema. Dopo lo spurgo' azionare il freno a pedale diverse
volte per permettere la regolazione swtomatica del freno.
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Fig. 10 - Uso dell" attremo
3500/), provvisto di adatta-
tore, per rimentare la guarni=
zions parapolvere ed il fermo
della stessa, nell'incave anvla-
re all'intearno di ¢lascun cilin.
dro della pinza.
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SLOMPOSIZIONE DELLA PINZA

Ulteriore manutenzione della pinza deve essere limitata a rimuovere la
vite di spurgo e tubazione e liberare le canalizzazioni soffiando con aria
compressa. :

A meno che non sia asselutamente inevitahile, la pinza non deve essere
divisa in due parti. In caso la separazione delle due semipinze diventasse
necessaria |la guarnizione tenuta sul condotte interno, i bulloni di bloc-
caggio, le piastre di bloccaggio, devono essere sostituite nel rimontaggio.
| bulleni sono fatti di acciaio speciale ad alta resistenza e possono essere
vsati solo quelli forniti dal fabbricante.

Nel rimentaggic questi devono essere serrati mediante chiave diname-
metrica alla coppia di serraggio di 4,9 a 5.1 kgm (35,5 = 37 Lb. piede).
Assicurarsi che le facce della pinza siano pulite e che i fori filettati del
del bullone siano completamente asciutti. Prima di montare le due se-
mipinze, accertarsi che la nuova guarnizione di tenuta nal condotte in-
terno sia alloggiata correttamente nella propria sede.

DISCHI DEL FRENO
COMNTROLLI

Una certa quantitd di rigature concentriche sulle facce del disco non &+
o e '

dannosa al funzionamento dei freni.

L %,

Quando invece le superfici del disco presentano incisioni con andamenta, |
irregolare prodotto da corpi estranei, ammaccature od altre imoeifa-

5
L

Zioni dovute a cause accidentali, & necessario provvedere allz piaras,

tura. A questo scopo, tener presente che il disco pud esserd diminuito
in pari misura da ciascuna parte, o pil da una parte che d{éﬁ'l‘é!ﬁﬁ} pur-
ché il suo spessore non diventi inferiore a 6,5 mm, | \ ||

La rugosita della superficie rettificata non deve superare 7 63 micrd-pollici,
| difetti di parallelismo fra le due facce non devana superare i /0,025 mm
Il difetto di ortogonalityd del disco rispetto all‘asse E!-{'-.,mta::f.-ie:safé non deve

superare i 0,15 mm (0,075 x 2). RAES
{.- “n, \-\. \ -_\_.-"
-
___.-""\-\.H 1 ":._.'\-\.H
e, Ry W
& ."\. ‘.\"-\. }
TUBI FLESSIBILI
Nen tentare di liberare un tubo flessibils xg_ﬁ.__w;n:_['i} entrambe le estremita
con una chiave. A R

Esso dovrebbe essere smontato coma segue”

— svitare il dado di unione del. ko' metallico dal suo raccordo sul
tubo flessibile; LRI

— rimucvere il dado di bloccaggio-fissante il raccordo del tubo flessi-
bile alla staffa e svitare il tubo dal cilindretto operatore.

10

COLLAUDO DElI FRENI

. AW A .
Il buon funzionamenta deL ,fr-s;m{’pué: essere controllato soltante con un
collaudo su strada. A N

LT

o,

Il vecchio sistema di contrellaré. |'8guaglianza del moments frenante
sulle ructe, facendo girare I, i*esse a mano sotto un leggero carico
sul pedale del freno, pud postare a risultati errati specialmente trattan-
dosi di suole nuove, /.~ )/

Durante il collauda/ey $trida si potranno riscontrare piccoli squilibri nelle
frenate, che dc:vraﬁ':j_d--.ﬁ-;&r‘r_::parire man mano che le suole si adatteranno
ai tamburi; se cusirion Tosse, si dovra procedere ad una ricerca siste-
matica del difeite:,
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EVENTUALI ANOMALIE FUNZIONAMENTO DE|I FRENI - DIAGNOSI DELLE STESSE

AMOMALIE

POSSIBILI CAUSE

Fedale cedeveole

5, r
o™

Perdita nell'impianto idraulico®,
Guarnizione prlnclpale di tenwﬂ:r;; della pompa usurata

Guarnizions aecﬂndaﬂa el f‘enuta della pompa usurata

Perdita di liquida nej nLnrJn operatari

Aria nell’ |m-::u|an'ra N K'

Troppo gicco Tre- JZ!Lavn*;um di attrito e tamburi delle ruote posteriori

Eccessiva corsa del pedale

: F|5sac1q1a elly pompa allentato

Perdita nell’i w*apmn i idraulico
Aria nell’ |r1'|'.::|ran¢n- )
Guernizioni di -ﬂl'i“"lTC: posteriori eccessivamente consumate

Livello de! . qmda rnel serbatoio molto basso
Tropzo- r;lclcc; ‘el pedale

| freni si bloccano o tirano lateralmente

[Tamburs deformato, incrinato o rigato

Un disco frena anteriore, deformato, incrinato o rigato
AErasioni sulla superficie del tamburo

f”;E_i‘._.llsTrﬂZIﬂnE dei ceppi czi freni posteriori non corretta
'Gruarnizioni di attrito bagnate o sporche d'olio
=Ancsragg| dellz sospensioni usurati o allentati

Pial Tra DL[HEE"FJ! di una ruota posteriore allentata
tha pinzZa ‘dei freni a disco anteriori & allentata sui fissaggi

Ancaraggi del telaio postericre o di quello anteriore allentati
Snodi della guida usurati

Guarnizioni di attrito di tipo o di grado differenti

Ineguale pressione dei pneumatici

Cuscinetti delle ruote usurati o rotti

Resistenza nel comando

Abrzsioni sulla superficie del tamburo

Pistoni dei cilindretti operatori dei freni bloccati
Molle di richiamo dei ceppi posteriori rotte o deboli
Foro di alimentazione nel cilindro della pompa di comando ostruito
Troppo scarso gioco del pedale
Trasmissione del freno a mano bloccata
Serbatoio troppo pieno e col foro di sfiato nel tappo del serbatoio
otturato

Pedale saltellante

Guarnizieni di attrito non adatte
Tamburi posteriori usurati o fessurati
Dischi dei freni anteriori usurati o fessurati

s — Fissaggio della pompa allentato
Freni inefficienti -— Registrazione dei ceppi dei freni posteriori non corretta
T — Guarnizioni di attrito bagnate o sporche d'olio
NN — Guarnizioni di attrite inadatte

Serbatoio troppo pienoc e col foro di sfiate nel tappo del serbataio
ofturato

11
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TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI E DI CONTROLLO .

IMPIANTO FRENI

LIQUIDO PRESCRITTO
VALVOLA LIMITATRICE di pressione fre-

Lockheed Series 2 Brake Fluid

COPPIE SERRAGGIO BI.I;L:'{HEE.’E:&“;

nata posteriore - tarata a 24 kg/cm?
CORSA LIBERA PEDALE - massima 12 mm
FREMI ANTERIORI:
Disco del freno:
— Diametrg 121 mm
— Ipessore minimo disco 6,5 mm

— Rugositd massima dopo rettifica

— Difetti max di parallelismo dei suoi
piani

— Difette max di ortogonalita rispetio
asse rotazione

Guamizioni di attrito (pastiglia):

63 micro pollici
0.0254 mm

0,15 mm (0,075 mmx 2)

. .-" _= 5 ‘u,.-’
Dischi freno lnln-nwt- N '-1 '.:h fissaggio ai
MQZZi

Pinze freni a d:wﬁ E!-ur':rm fissaggio ai
Contraomozrzi '1. S,

Tamburi frens p’-’ﬂiﬂﬁ‘*‘*ﬂl Bulleni fissaggio
ai rnnzz"’ ~ N

Tubazieni" ‘iﬂ’-ﬁ--ﬁi" dl-l freni:
— Dadr:n :..n:'.:rﬁe ‘al tubo rigido (estremita

— Superficie totale utile 114 cm? el
— 3pessore materiale di aftrito: nuove 10 mm _
— Spessore materiale di attrito: al |- O NN
mite di usura 1,6 mm HERR A
— Materiale: per frenata mordante FERCDO DA 3 L N
__-' . \ . .
[
__.'.-...:.I" .\"«.. | 4
FRENI POSTERIORI: (N
|'._".,x. [
Tambuyri: N
] W :.-" "'.H:I
— Diametro massimo interng dopo ret-
tifica 179,5 rqm v

— Eccentricith massima di lavorazione
— Eccentricith massima di usura

Guarmnizioni di attrita:

— Diametra di rettifica - Diametro tr-u"
ternc del tamburo rettificato meno - . £

0,010 fmiw) (;005 mm x 2)
D]EI mm I:I.I'GE mm x 2)

r '\-\. " i
i

n ._ Y

— Materiale Eﬁhi .uﬂ"-
— Dimensioni di una suola “Tl 5 rnm::si mmx 4.8 mm
— Superficie torale 216 em?
— Spessore: nudve L A8 mm
al limite di usura AT E_id mm

0,202 mm

3.5+6,2 kgm (4045 Lb.piede)
5,2+7 kgm (45 =50 Lb.piede)

8.3 kgm (60 Lb.piede)

Fled, 1.5+2 kgm (11+14,5 Lb.piede)
— Dm'I::: ur‘;rne lato estremity piana 2+2.2 kgm (14,5416 Lb.piede)
A g
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TABELLE RIASSUNTIVE DATI TECNICI RUOTE E PNEUMATICI

RUOTE N
Tipe A disco con cerchi ventilati M
Mill.lf‘l :‘rthi 4'5 ..' % 'IDM' .H.-_.

Dadi fissaggio ai mozzi
Coppia di serraggio 8,3+8.7 kgm _
Mozzi anteriori: N
Dade corenate fissaggio all'albero.
Coppia di serraggio 20,7 kgm (150 Lb_piede) (*)

(*) All'eccorrenza avvitare ancora di quel poco necessario 8 permettere 'introdu-
zione della copiglia.

PNEUMATICI
Tipo A carcassa radiale
Misura 145 x 10
Pressioni di gonfiamento: 2
Impiege normale Anlﬂri?ri. 1.7 kg/em? e y
Posteriori 1.6 kgfem?
Impiego autostradale Antariq_:ri. I,E_+T,'-? kg/em?
Posteriari 1,7+ 1,8 kg/em?

N.B. - Rispetto alle vetture MINI MINOR, le MINI COOPER sona detaie dicerchi
piu larghi e di pneumatici di maggiore tezione, Pertanto, per evitare inteffarenza
delle ructe con la scocca, le stesse sono montate sulle rispettive flarige =cn inter-
posizione di adatto distanziale. F AN
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Fige 1 - S5chemao generale impinn:ﬁ*#’iuﬂricu MINI COOPER con opperecchi Lucas




